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1. Allgemeines

1.1. Sicherheits- und Hinweiszeichen

Diese Sicherheits- und Warnhinweise sind unbedingt zu beachten!

/N GEFAHR!

Warnung vor elektrischer und mechanischer Gefahr

<& VORSICHT!

Wichtige Anweisung fiir sicheren und stérungsfreien Betrieb

& ATEX!

Wichtige Hinweise zum Explosionsschutz

1.2. Allgemeine Informationen

Die vorliegende Montageanleitung (MA) ist Bestandteil der Getriebelieferung und muss, bevor Sie mit dem Getriebe arbei-
ten, gelesen werden. Die Anweisungen dieser MA sollten unbedingt eingehalten werden. Bewahren Sie die MA in der Néhe
des Getriebes auf.

Fiur Schaden bzw. Betriebsstérungen, die durch Nichtbeachtung dieser MA resultieren, wird keine Haftung tbernommen.

Der Hersteller behdlt sich im Sinne einer Weiterentwicklung das Recht vor, an den einzelnen Bauteilen bzw. Baugruppen
Anderungen vorzunehmen, die unter Beibehaltung der wesentlichen Merkmale zur Verbesserung des Produkts fiir sinnvoll
erachtet werden.

Schutzart:
Die Getriebe entsprechen der Schutzart IP 65.
Motoren sind mindestens in Schutzart IP 55 (siehe Typenschild) ausgefihrt.

BestimmungsgeméRe Verwendung:

Die Getriebe / Getriebemotoren sind ausschlieBlich zur Erzeugung einer definierten Drehbewegung innerhalb von
Maschinen und Anlagen bestimmt. Die Getriebe entsprechen so weit als moglich den grundlegenden Anforderungen der
Maschinenrichtlinie 2006/42/EG.

Eine andere oder darliberhinausgehende Benutzung gilt als nicht bestimmungsgemaRB. Fir hieraus resultierende Schaden
haftet allein der Benutzer/Betreiber der Maschine/Anlage.

Die Angaben in dieser Montageanleitung, auf dem Typenschild sowie in der sonstigen technischen Dokumentation sind zu
beachten und einzuhalten.

BestimmungsgemaRe Verwendung Motor:
Die Motoren entsprechen den grundlegenden Anforderungen der Niederspannungsrichtlinie 2014/35/EU. Sie sind sowohl
fur Netzbetrieb als auch in Verbindung mit Frequenzumrichtern konzipiert.

Die Motoren in Standardausfuhrung sind fir folgenden Betrieb ausgelegt:
Umgebungstemperatur: -20°C (-4°F) bis +40°C (104°F)
Aufstellungshéhen < 1000m (liber Meeresspiegel)

& ATEX!

BestimmungsgemafRe Verwendung im Ex-Bereich:

WG20 Getriebe mit IEC-Adaptern:

WG20 Getriebe in ATEX-Ausfluhrung entsprechen den gultigen Normen und Vorschriften und erfullen die Forde-
rungen der Richtlinie 2014/34/EU. Motoren, die nicht fir den den Ex-Bereich zugelassen sind, dirfen bei Einsatz
im Ex-Bereich nicht an die WG20 Getriebe angebaut werden.
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Die explosionsgeschiitzten Getriebe der Baureihen
C...Stirnradgetriebe
F...Flachgetriebe
K...Kegelstirnradgetriebe

entsprechen den Bauvorschriften der
Gerategruppe I, Kategorie 2G+2D (Zone 1+21)
Gerategruppe I, Kategorie 3G+3D (Zone 2+22)

WG20 Getriebemotoren:
WG20 Getriebemotoren in ATEX-Ausfiihrung entsprechen den gultigen Normen und Vorschriften und erfullen die
Forderungen der Richtlinie 2014/34/EU.

Die explosionsgeschiitzten Getriebemotoren der Baureihen
C...Stirnradgetriebe
F...Flachgetriebe
K...Kegelstirnradgetriebe

entsprechen den Bauvorschriften der
Gerategruppe I, Kategorie 3G+3D (Zone 2+22)

Umgebungstemperatur:
WG20 Getriebe und Getriebemotoren durfen in Ex-Ausfiihrung nur bei Umgebungstemperaturen im Bereich
-20°C bis +40°C eingesetzt werden.

Aufstellungshéhe:
< 1000 m (iiber Meeresspiegel)

1.3. Haftungsausschluss

Die Beachtung der MA ist Grundvoraussetzung flr den sicheren Betrieb des Getriebes/Getriebemotors und fir die Errei-
chung der angegebenen Produkteigenschaften und Leistungsmerkmale.

Fur Personen-, Sach- oder Vermégensschaden, die wegen Nichtbeachtung der MA entstehen, tbernimmt der Hersteller
keine Haftung. Die Sachmangelhaftung ist in solchen Fallen ausgeschlossen.

1.4. Hinweis auf Urheber- und Schutzrecht

Alle technischen Unterlagen sind im Sinne des Urheberrechts geschiitzt. Die Bearbeitung, Vervielfaltigung und Verbreitung
von diesen, auch auszugsweise, sowie sonstiger Verwertung sind nicht gestattet, soweit nicht ausdriicklich schriftlich zu-
gestanden.
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2. Allgemeine Sicherheit

Der Kunde ist verantwortlich fur die fachgerechte Aufstellung des Antriebes.

Bestéatigte Eigenschaften der Antriebe sowie die Erfullung eventueller Garantieanspriiche bedingen die Einhaltung der Hin-
weise in dieser Montageanleitung.

Achten Sie darauf, niemals beschédigte Produkte in Betrieb zu nehmen!
Lesen Sie die Montageanleitung sorgféltig, bevor Sie mit Aufstell-, Montage- oder Wartungsarbeiten beginnen.

Die Montage, Inbetriebnahme sowie Wartungs- und Reparaturarbeiten am Getriebe/Getriebemotor sowie an der elektri-
schen Zusatzausstattung durfen nur von qualifiziertem Fachpersonal ausgefiihrt werden, unter Berlcksichtigung folgender
Punkte:

Montageanleitung

Hinweisschilder am Getriebe/Getriebemotor

Alle anderen zum Antrieb gehdrenden Projektierungsunterlagen, Inbetriebnahmeanleitungen
Anlagenspezifische Bestimmungen und Erfordernisse

Aktuell glltige nationale und regionale Vorschriften Uiber Sicherheit und Unfallverhiitung

/A GEFAHR!

Alle Arbeiten darfen nur:
am stillstehenden Antrieb,
im spannungsfreien und
gegen Wiedereinschalten gesicherten Zustand vorgenommen werden.

Der Betrieb des Getriebemotors mittels Frequenzumrichter darf nur unter Einhaltung der Angaben am Typenschild des
Motors durchgefuhrt werden.

& ATEX!

Der Einsatz von Getrieben / Getriebemotoren kann in explosionsféahigen Gasgemischen oder Staubkonzentra-
tionen in Verbindung mit heiBen, spannungsfiihrenden und bewegten Teilen schwere oder tédliche Verletzungen
verursachen.
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3.

Beschreibung des Getriebes / Getriebemotors

3.1.

Typenschild

Alle Daten am Typenschild des Getriebes legen die Grenzen seines bestimmungsgemafRen Gebrauchs fest. Diese Daten
sind unbedingt einzuhalten.

Weitere technische Daten und Zeichnungen entnehmen Sie bitte dem aktuellsten Getriebemotorenkatalog.

g

T

‘Wakt Drive Antricbstechnd
[ 2753 Markt Feesting, Austris  AUSTRIA

MADEIN , |,

W watidrive.com 0EFEB1T |
a ———e KHO22-11N-83-04F-TH-TF SN 1TA13056 —|
1 o——Kk
b——eP1 0.18 kW |rpm 22 @50 Hz—!
c——e M2 78 Nmli 6175 . m
d——fB 1.30 M1 n
e—Qil 0.041-1S0 VG 220 CLP 2o
f—e 10.2 kg| —p
WG20 Typenschild (Beispiel)
a | Typenbezeichnung i Produktionsdatum
b | Leistung j | Seriennummer
Cc | Abtriebsdrehmoment k | Materialnummer
d | Betriebsfaktor | | Abtriebsdrehzahl und Frequenz
e | Schmierstoffmenge und -type m | Untersetzung
f | Gewicht n | Bauform
g | Herstelleradresse 0 | QR-Code mit Link zu weiteren Daten
h | Herstellungsland p | Platz fir zusatzliche Informationen
& ATEX!
WG20  Waht Drive Antricbstechn MADE IN
Iii!g 2753 Markt Feesting, Austria  AUSTRIA
wowrw wathdrive.com JOMAY18
COOE2-11P-EX-1ZM-D4E-TH-TF I;Nu 18EE5320
P1 4.0 kW |rpm 107 @50 Hz
M2 355 MNmli 1349
1B 1.70 M1
Oil 0.9-ISOVG 220 CLP
54.0 kg|

N3G ExhIC T4 Ge

P rrTT

234 56 7 8

Typenschild fir WG20 Getriebe
in ATEX-Ausfiihrung (Beispiel)

ATEX Bezeichnung

Richtlinie ATEX 2014/34/EU

Norm EN ISO 80079-36/-37

1 | Ex-Symbol 5 | Schutzart

2 | Gerategruppe 6 | Explosionsgruppe

3 | Geratekategorie 7 | Temperaturklasse / max. Oberflachentemperatur
4 | Atmosphare 8 | Gerateschutzniveau (EPL)
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3.2. Typenbezeichnung

e

Typenbezeich- | CG02-11N-63-04F-TH-TF-BR2 | FH032-11P-80-04F-TH-TF-BR8 | KH022-11N-63-04F-TH-TF
nung (Beispiel)
Baureihe C (Stirnradgetriebe) F (Flachgetriebe) K (Kegelstirnradgetriebe)
CA ... FuR3- und B5-Flansch- FB ... Abtriebswelle auf beiden KB ... Abtriebswelle auf beiden
ausfuhrung mit Abtriebswelle Seiten Seiten
CF ... Flanschausfuhrung mit FD ... Hohlwelle und Schrumpf- | KD ... Hohlwelle und Schrumpf-
Abtriebswelle scheibe scheibe
CG ... FuRausfiihrung mit FF ... B5-Flanschausfuhrung mit | KF ... B5-Flanschausfiihrung mit
Abtriebswelle Abtriebswelle Abtriebswelle
salich CW ... FuB3- und B14-Flansch- | FH ... Hohlwelle KH ... Hohlwelle
ggtgri:bee- ausfuhrung mit Abtriebswelle FO ... B5-Flanschausfiihrung mit | KO ... B5-Flanschausfiihrung
" Hohlwelle mit Hohlwelle
BUSINE FP ... B5-Flanschausfiihrung mit | KP ... B5-Flanschausfiihrung mit
Abtriebswelle Hohlwelle und Schrumpfscheibe
FS ... Abtriebswelle KS ... Abtriebswelle
FT ... Hohlwelle und Gummi- KT ... Hohlwelle und Drehmo-
puffer mentstitze
FU ... Hohlwelle mit Schrumpf- KU ... Hohlwelle mit Schrumpf-
scheibe und Gummipuffer scheibe und Drehmomentstiitze
Mégliche 00, 01, 03, 05, 06, 07, 08, 09, 02, 03, 04, 05, 06, 07, 08, 09, 02, 03, 04, 05, 06, 07, 08, 09,
GetriebegréRen| 10, 13, 14, 16 10, 12, 15 10, 12,15
Maogliche 00, 01: 2-stufig 02, 03: 2-stufig 02: 2-stufig
Zahnradstufen | 03-16: 2-/3-stufig 04-15: 2-/3-stufig 03-15: 3-stufig

Getriebeeintriebsvarianten

63... - 250... MotorbaugrofRe

l.. IEC-Adapter

N.. NEMA-Adapter

S.. SERVO-Adapter

U.. Eintriebswelle
Optionale Motorzusatzeinrichtungen
Typenbezeichnung (Beispiel) 11P 100L-04F SH K1 KB MIP BRH32 FL SD
11P 100L-04F Motortype

TH, TF, KTY Temperaturiiberwachung
FL Fremdlifter

IG, SG Inkrementalgeber

BR.. Bremse

BBR.. Doppelbremse

BRH.. Bremse mit Handliftung
BRHA.. Bremse mit Handluftung und Arretierung
KKM, RSM Ricklaufsperre

U, UW Unbeluftet

KB Kondenswasserbohrung
SH Stillstandsheizung

K1, K2 Klimaschutz

MIP, MIG Klemmkastenausfuihrung
SD Schutzdach

HR Handrad

ZM Metallltfter

ZL Schwerer Lifter

ZWM, ZWV Zweites Wellenende
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4. Transport

Die Lieferung ist nach Erhalt auf etwaige Transportschaden zu untersuchen. Die Inbetriebnahme ist gegebenenfalls auszu-
schlieRen.

< VORSICHT!

Zum Heben der Getriebemotoren sind folgende Lastaufnahmemittel vorgesehen:

Stirnradgetriebemotoren C

GetriebegréBe | Motorbaugrofie Lastaufnahmemittel
C00 alle Kein Lastaufnahmemittel
2 co1 vorgesehen
1 63-71 Kein Lastaufnahmemittel
60°) vorgesehen
E— Co3 80 -90 Hebelasche am Getriebe
\jl ggg Hebelasche am Getriebe
T g } + Rlngs_chraube_am Motor
S 100 - 132 (max. Winkel zwischen den
i Seilen: 60°)
=
co7 63 -90 Hebelasche am Getriebe
Co08
C09 )
c10 Hebelasche am Getriebe
+ Ringschraube am Motor
C13 - - f
cl4 100 - 250 (max. Winkel zwischen den
c16 Seilen: 60°)
Flachgetriebemotoren F
GetriebegréBe | Motorbaugrofie Lastaufnahmemittel
Kein Lastaufnahmemittel
2 Fo2 alle vorgesehen
1 63-71 Kein Lastaufnahmemittel
<60° vorgesehen
] FO3 80 - 90 Supportbohrung
FO4
A ng Supportbohrung
5 o [z 100 - 132 + Ringschraube am Motor
= (max. Winkel zwischen den
Seilen: 60°)
% FO6 63 -90 Supportbohrung
=1 FO7
FO8
F09 Supportbohrung
+ Ringschraube am Motor
F10 - " .
F12 100-250 (max. Winkel zwischen den
F15 Seilen: 60°)
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Kegelstirnradgetriebemotoren K
GetriebegroBe | Motorbaugrofie Lastaufnahmemittel
K02 alle Kein Lastaufnahmemittel :
vorgesehen
63-71 Kein Lastaufnahmemittel }
vorgesehen
K03 80 -90 Hebelasche am Getriebe 1
K04 -
KO5 Hebelasche am Getriebe
100 - 132 + Ringschraube am Motor 2
(max. Winkel zwischen den
Seilen: 60°)
1 2
K06 63 - 90 Hebelasche am Getriebe 1
260° K07
K08
K09
ﬁg Hebelasche am Getriebe
mes ===~ ) + Ringschraube am Motor
K15 100 -250 (max. Winkel zwischen den 2
° Seilen: 60°)
5. Lagerung

Allgemeines:
Bei der Lagerung der Getriebe sind folgende Punkte zu beachten:

Die Lagerung von Antriebseinheiten hat generell in geschlossenen Raumen zu erfolgen.

Umgebungstemperatur max. 25°C (77°F)
Relative Luftfeuchtigkeit max. 80%

Die Antriebseinheiten sind vor Sonneneinstrahlung bzw. UV - Licht zu schiitzen.
Es durfen keine aggressiven und korrosiven Stoffe in der Umgebung gelagert werden.

Die Lagerung der Getriebe hat in der fiir die spatere Verwendung vorgesehenen Einbaulage zu erfolgen.
Die Getriebe sind alle 6 Monate abtriebsseitig um 1-2 Umdrehungen zu drehen, um eine Benetzung der Innenbauteile

mit Schmierstoff zu gewahrleisten.

Die Einheiten sind vor mechanischer Belastung und Krafteinwirkung von auf3en zu schiitzen.

Langzeitlagerung:

Bei langerer Lagerdauer als 12 Monate sind die Getriebe komplett mit dem Schmiermittel laut Typenschild bzw.

Olschild zu befiillen.

Die auRRenliegenden blanken Teile sind mit Korrosionsschutzmittel zu konservieren (eine halbjahrliche Kontrolle ist
empfehlenswert). Nach einem Jahr ist der Korrosionsschutz zu erneuern.
Vor Inbetriebnahme ist das Schmiermittel des Getriebes abzulassen. Falls mehrere Olraume vorhanden sind, gilt, dass

alle Olraume entleert werden miissen.

Die Flachendichtungen setzen sich bei langerer Standzeit. Vor Inbetriebnahme sind die Schrauben nachzuziehen.
AnschlieBend ist das Getriebe mit der am Typenschild spezifizierten Schmiermitteltype und angegebenen

Schmiermittelmenge zu befillen.

Bei langerer Lagerung als 24 Monate sind vor der Inbetriebnahme die Getriebe auf Dichtheit zu tberprifen.
Bei eventuellen sichtbaren Rissen an der Oberflache der Dichtelemente sind diese zu ersetzen.
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6. Getriebeaufbau

Die nachfolgenden Zeichnungen zeigen den prinzipiellen Aufbau der unterschiedlichen Getriebereihen. Abweichungen zu
anderen GetriebegrofRen und Ausfuhrungsvarianten pro Getriebereihe sind moglich.

Legende zu den Getriebeaufbauzeichnungen:

Position Beschreibung Position Beschreibung
01 00 Bausatz Gehéuse 04 00 Bausatz Abtriebsritzelwelle
01 01 Gehause 04 01 Abtriebsritzelwelle
01 02 Dichtung Gehause/Motoradapter 04 02 Lager 3
01 03 Stift 04 03 Lager 4
01 04 Dichtung Gehause 04 04 Sicherungsring
01 05 Inspektionsdeckel 04 05 Verschlussdeckel
01 06 Schrauben Inspektionsdeckel 04 06 Stutzscheibe
01 07 Kupferring 04 07 Passscheibe
01 08 Verschlussschraube 04 08 Lager 5
01 09 Entluftungsschraube 04 09 Passfeder/Zylinderstift
01 19 Verschlusstopfen 04 11 Stutzscheibe
01 20 Bausatz Eingangsdeckel/Motoradapter 04 18 Distanzhiilse
01 21 Eingangsdeckel/Motoradapter 04 19 Distanzhiilse
01 22 Motordichtung 04 20 Bausatz Lagertrager
01 23 Motorverschraubung 04 21 Lagertrager
01 24 Deckelverschraubung 04 22 Lager 5/6
01 25 Deckelverschraubung 04 23 Lager 6
01 26 Stiftschraube 04 24 Sicherungsring
01 27 Sechskantmutter 04 25 Distanzhiilse
01 50 Hebelasche/Ringschraube 04 26 Schraube
02 00 Bausatz Abtriebswelle 04 27 Passscheibe
02 01 Abtriebswelle 04 28 Stiitzscheibe
02 02 Lager 1 (C), 1/2 (F, K) 04 29 Sicherungsring oder Nutmutter
02 03 Lager 2 04 30 Stutzscheibe
02 04 Wellendichtring 1 (C), 1/2 (F, K) 04 31 Passfeder/Zylinderstift 1. Stufe
02 06 Passfeder 04 39 Stiitzscheibe
02 07 Passfeder 04 40 Ritzel
02 08 Sicherungsring 1 04 50 Zahnrad Zwischenstufe/
02 09 Distanzhiilse Zahnrad 1. Stufe
02 10 Verschlussdeckel 05 00 Bausatz Abtriebsflansch
02 11 Passscheibe 05 01 Abtriebsflansch
02 12 Schrumpfscheibe 05 02 Schraube
02 13 Glycodur-Buchse 05 03 Dichtung
02 14 Stiitzscheibe 05 10 Bausatz Drehmomentstiitze
02 15 Stiitzscheibe 05 11 Drehmomentstiitze
02 16 Sicherungsring 2 05 12 Elastische Buchse
02 17 Klemmbuchse 05 13 Buchse
02 18 Stiitzbuchse 05 14 Schraube
02 50 Zahnrad Abtriebsstufe 05 20 Bausatz Gummipuffer-Set
03 00 Bausatz Ritzelwelle Zwischenstufe 05 21 Gummipuffer
03 01 Ritzelwelle Zwischenstufe 05 22 Scheibe/Federteller
03 02 Lager 5 05 30 Bausatz Abdeckkappe
03 03 Lager 6 05 31 Abdeckkappe
03 04 Sicherungsring 1 05 32 Dichtung
03 05 Sicherungsring 2 05 33 Schraube
03 06 Verschlussdeckel 05 40 Bausatz Befestigungsset
03 07 Stiutzscheibe 05 41 Spannscheibe
03 08 Passscheibe 05 42 Sicherungsring
03 09 Passfeder Welle/Zahnrad 05 43 Schraube
03 13 Sicherungsring 11 00 Motor
03 20 Kegelstufe 11 10 Schleuderring
03 21 Welle fir Kegelrad 11 11 Passfeder
03 22 Seegerring fur Kegelritzel
03 23 Passfeder Kegelritzel
03 50 Zahnrad 1. Stufe
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6.1. Aufbau - Stirnradgetriebe C
Getriebegrofen C00 bis C06
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GetriebegroRen CO7 bis C16
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6.2. Aufbau - Flachgetriebe F
GetriebegrofRen FO2 bis FO5
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GetriebegroRen FO6 bis F15
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6.3. Aufbau - Kegelstirnradgetriebe K
GetriebegroRen K02 bis K05

-7,.\ ) T
VA &

’ %
7
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GetriebegroRen K06 bis K15
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7. Mechanische Installation

7.1. Vorarbeiten Getriebe

7.1.1.Prifung des Getriebes

Das Getriebe darf nur dann in Betrieb genommen werden, wenn:
keine Beschadigungen, z.B. durch Lagerung oder Transport erkennbar sind.
insbesondere die Wellendichtringe, Verschlusskappen und Abdeckhauben nicht beschadigt sind.
keine Undichtigkeit bzw. kein Olverlust sichtbar ist.
keine Korrosion oder andere Hinweise auf eine unsachgeméafe oder feuchte Lagerung hinweisen.
das Verpackungsmaterial restlos entfernt wurde.
Olablassschrauben sowie Entliiftungsventile frei zuganglich sind!

Grundsatzlich sind Abtriebswellen und Flanschflachen griindlich von Korrosionsschutzmittel oder Verschmutzungen zu
befreien, dabei kénnen handelsubliche Losungsmittel verwendet werden.

& VORSICHT!

Die Dichtlippe der Wellendichtringe dirfen nicht mit dem Losungsmittel in Kontakt treten! Materialschaden maoglich!

& ATEX!

Das Getriebe darf nur dann in Betrieb genommen werden, wenn
die Angaben auf dem Leistungsschild des Getriebes mit den zulassigen Ex-Einsatzbereich vor Ort tibereinstim-
men (Gerategruppe, Kategorie, Zone, Temperaturklasse, maximale Oberflachentemperatur).
keine explosionsfahige Atmosphare bei der Montage vorhanden ist.
angebaute Antriebselemente wie Kupplungen, Riemenscheiben,... sowie angebaute Motoren Ex-konform sind.
zulassige Radial- und Axialkrafte des Getriebes berticksichtigt wurden.
keine Beschéadigungen zu erkennen sind.
keine Undichtheiten bzw. Olverlust sichtbar sind.

7.1.2.Bauform

Das Getriebe darf nur in der angegebenen Bauform betrieben werden, welche dem Typenschild zu entnehmen ist. Die Ein-
baulage darf sich im Betrieb nicht veréandern.

& ATEX!

Ein Bauformwechsel darf nur nach Ricksprache mit dem Hersteller durchgefiihrt werden. Bauformwechsel ohne
Riicksprache fiihren zum Erléschen der Konformitatserklarung bzw. der Gewahrleistung.

7.1.3.Drehmomentabstiitzung mittels Gummipuffer
Jede Urelastfeder muss mit einer Vorspannung von 2 mm (FO2, FO3) oder 3 mm (ab FO4) montiert werden.

7.1.4.Lackierung des Getriebes

Wenn der Antrieb Uberlackiert bzw. teilweise nachlackiert wird, so ist darauf zu achten, dass das Entliftungsventil und die
Wellendichtringe sorgféltig abgeklebt werden. Nach Fertigstellung der Lackierarbeiten sind die Klebestreifen zu entfernen.

& ATEX!

Getriebe und Getriebemotoren (Zone 2+22) ab Lackiersystem LC3 werden mit Hinweisschildern beziiglich elektro-
statischer Aufladung geliefert:
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o GEFAHR DER ELEKTROSTATISCHEN
AUFLADUNG -
BEDIENUNGSANLEITUNG BEACHTEN

e POTENTIAL ELECTROSTATIC
CHARGING HAZARD -
SEE INSTRUCTIONS IN MANUAL

BM.MTHS-LACK/ATEX

7.1.5.Gehauseoberflachentemperatur

Um unzulassige Erwarmung des Getriebes zu verhindern ist folgendes zu beachten:
Um das Getriebe muss ausreichend Freiraum vorhanden sein.
Die Kuhlluft bei Getriebemotoren muss das Getriebe ungehindert umstréomen kénnen.
Das Getriebe darf nicht vollkommen eingehaust werden.
Die Getriebe durfen nicht von anderen Aggregaten mit warmer Abluft bestrémt werden.

Es darf keine Warme in das Getriebe eingeleitet werden.
7.2. Vorarbeiten Motor

7.2.1.Anschlusskasten

Im Anschlusskasten diirfen sich keine Fremdkoérper, Schmutz sowie Feuchtigkeit befinden. Weitere offene Einfiihrungen
sind mit O-Ring oder geeigneter Flachdichtung, der Anschlusskasten selbst mit der Originaldichtung staub- und wasser-
dicht zu verschlie3en.

Anschlusskasten, Klemmenbrett, Kabelanschlisse, etc. im Innenraum des Anschlusskastens dirfen nicht beschadigt
werden!

/A GEFAHR!

Der Anschlusskasten muss staub- und wasserdicht verschlossen sein!

7.2.2.Isolationswiderstand Uberpriifen

Eine Priifung des Isolationswiderstandes ist vor Inbetriebnahme sowie nach langerer Lagerung oder Stillstandszeit er-
forderlich!

Beachten Sie vor Beginn der Messung des Isolationswiderstandes die Bedienungsanleitung des verwendeten Isolations-
messgerates. Zur Isolationsmessung sind bereits angeschlossene Kabel des Hauptstromkreises wieder von den Klemmen
zu entfernen.

/AN GEFAHR!

Die Klemmen haben bei der Messung, sowie unmittelbar nach der Messung, teilweise gefahrliche Spannungen
und dirfen nicht beriihrt werden. Stellen Sie bei angeschlossenen Netzleitungen sicher, dass keine Spannung
angelegt werden kann.

Messen Sie den Mindestisolationswiderstand der Wicklung gegen das Maschinengehause maglichst bei einer Wicklungs-
temperatur von +20 °C bis +30 °C. Fir andere Temperaturen gelten andere Werte fir den Isolationswiderstand. Bei der
Messung muss abgewartet werden, bis der Endwert des Widerstandes erreicht ist (ca. 1 Minute).
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& VORSICHT!

Wird der kritische Isolationswiderstand erreicht oder unterschritten, mussen die Wicklungen getrocknet bzw. bei
ausgebautem Laufer griindlich gereinigt und getrocknet werden. Beachten Sie nach dem Trocknen gereinigter
Wicklungen, dass der Isolationswiderstand bei warmer Wicklung kleiner ist. Der Isolationswiderstand lasst sich
nur nach Umrechnung auf die Referenztemperatur +25 °C richtig beurteilen. Liegt der gemessene Wert nahe am
kritischen Wert, den Isolationswiderstand in der Folgezeit in entsprechend kurzen Intervallen kontrollieren.

Die folgende Tabelle 1 gibt die Messspannung sowie den Mindest-Isolationswiderstand und den kritischen Isolationswider-
stand an. Werte gelten fur eine Wicklungstemperatur von +25 °C.

Tabelle 1: Isolationswiderstand

Bemessungsspannung
U, <2kV
Messspannung 500 V
Mindest-Isolationswiderstand bei neuen, gereinigten oder instand gesetzten Wicklungen 10 MQ
Kritischer spezifischer Isolationswiderstand nach langer Betriebszeit 0,5 MQ/kV

Folgende Punkte sind hierbei noch zu beachten:
Bei Messung mit anderen Wicklungstemperaturen als +25 °C muss der gemessene Wert auf die Referenztemperatur
+25 °C umgerechnet werden. Pro 10 K Temperaturanstieg halbiert sich der Isolationswiderstand, pro 10 K Temperatur-
abfall verdoppelt sich der Widerstand.
Trockene, neuwertige Wicklungen haben Isolationswidersténde zwischen 100 bis 2.000 MQ, gegebenenfalls auch ho-
here Werte. Liegt der Isolationswiderstandswert in der Nahe oder unterhalb des Mindestwertes, so kdnnen Feuchtigkeit
und/oder Verschmutzung die Ursache sein. Die Wicklungen sind dann zu trocknen.
Wahrend der Betriebszeit kann der Isolationswiderstand der Wicklungen durch Umwelt- und Betriebseinfliisse auf den
kritischen Isolationswiderstand sinken. Der kritische Wert des Isolationswiderstandes bei einer Wicklungstemperatur
von +25 °C ist je nach Bemessungsspannung durch Multiplikation der Bemessungsspannung (kV) mit dem spezifi-
schen kritischen Widerstandswert (0,5 MQ/kV) zu errechnen;
z.B. kritischer Widerstand fiir Bemessungsspannung (UN) 690 V : 1000 V x 0,5 MQ/kV = 0,345 MQ

7.2.3.Anschluss des Erdungsleiters

Die Erdung muf3 mit dem Anschluss im Anschlusskasten an der dafiir vorgesehenen und entsprechend gekennzeichneten
Stelle durchgefiihrt werden.

Der Erdungsleiterquerschnitt der Maschine muss mit den Errichtungsbestimmungen, z.B. nach DIN EN IEC 60204-1
Ubereinstimmen.

Beim AnschlieRen ist zu beachten, dass:
Die Anschlussflache kontaktblank und mit geeignetem Mittel gegen Korrosion geschiitzt ist, z.B. mit saurefreier Vaseline.

Tabelle 2: Mindestquerschnittsflache

Mindestquerschnittsflache ,,S*
des Phasenleiters (L1, L2, L3)

Mindestquerschnittsfliche
des zugehdorigen Erdungsanschlusses

mm?2 mm?2

S<16 S
16<8<35 16

S>35 05xS

& ATEX!

Getriebemotoren (Zone 2+22) werden mit einer eigenen Betriebsanleitung fur die Motoren geliefert.
Diese ist Bestandteil der Lieferung und muss beim Einsatz im Ex-Bereich unbedingt beriicksichtigt werden.
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7.3. Aufstellen des Getriebes / Getriebemotors

Die Aufstellung soll so erfolgen, dass der Antrieb keinen Schwingungen oder Erschitterungen ausgesetzt ist, um
dadurch bedingte Gerauschentwicklung zu vermeiden.

Die Befestigungsflache muss eben und verwindungssteif sein.

Gehauseverspannungen sind unbedingt zu vermeiden.

Das Reaktionsmoment ist mit einer Drehmomentstutze oder einem Gummipufferset abzufangen (keine starren Ver-
schraubungen).

An- und Abtriebselemente miissen mit einem Beriihrschutz ausgestattet werden.

Die Aufstellung hat so zu erfolgen, dass der Zutritt von Frischluft und das Abstrémen der Warmluft ungehindert erfolgen
kénnen. Es ist verboten, den Lifterfliigel und die Lifterhaube zu entfernen bzw. den Motor in ein Gehause einzuschlie-
RBen, da in beiden Fallen die Kuhlluftzufuhr verringert wird. Dadurch wirde der Motor Uberhitzt werden.

7.3.1.Getriebeentliftung

Getriebe mit Entluftungsschraube:
Olablassschrauben sowie Entliiftungsschraube mussen frei zuganglich sein!

Die Entliftungsschraube mit Transportsicherung ist an der der Bauform entsprechenden Position angebracht.

Folgende Getriebe werden mit Entluftungsventil geliefert:
CO07, C08, C09, C10, C13, C14, C16
F06, FO7, F08, F09, F10, F12, F15
K06, K07, K08, K09, K10, K12, K15

< VORSICHT!

Aktivierung des Entluftungsventils:
Das Entluftungsventil ist vor Inbetriebnahme zu aktivieren, indem die Transportsicherung (Gummilasche) wie
folgend beschrieben komplett entfernt werden muss.

Abbildung 1: Hinweisschild (rot) am Getriebe

2 @

Vor Inbetriebnahme Gummilasche komplett abreiRen!

1/ &)

& ATEX!

Ohne Entfernen der Transportsicherung bzw. bei verschmutztem Ventil kann das Getriebe tiberhitzen. Uberpriifen
Sie regelmafig die ordnungsgemafe Funktion des Entlliftungsventils.

Folgende Getriebe werden ohne Entluftungsventil geliefert:
C00, C01, C03, C05, C06
F02, FO3, F04, FO5
K02, K03, K04, K05
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7.3.2.Getriebemotor mit Ricklaufsperre

Die Rucklaufsperre erlaubt den Betrieb in nur eine Drehrichtung. Die freie Drehrichtung ist durch einen Drehrichtungspfeil
am Abtrieb des Getriebes bzw. auf der Lufterhaube des Motors gekennzeichnet.

& VORSICHT!

Ein Anlauf des Motors mit voller Leistungsaufnahme, entgegen der Sperrrichtung des Getriebes, fuhrt zur Zer-
stérung oder Beschadigung der Ricklaufsperre.

Die freie Drehrichtung muss vor der Inbetriebnahme gepriift werden.

Getriebemotor mit Riicklaufsperre am Motor:

Bei Getrieben mit Rucklaufsperre ist die Drehrichtung des E-Motors und des Netzes mit einem Messgeréat zu ermitteln.
Drehrichtungspfeil auf dem Geh&use beachten! Bei Motoren, die 400/690 Volt gewickelt sind, kann die Drehrichtung durch
kurzzeitigen Anlauf in Sternschaltung ermittelt werden.

7.3.3.Getriebe mit Vollwelle

Die Abtriebswellen sind bis zu einem Durchmesser von 50 mm nach Toleranzfeld ISO k6 und ab 55 mm nach Toleranzfeld
1ISO m6 gefertigt.

Alle Abtriebswellen sind mit Zentriergewinden nach DIN 332 versehen, die zum Aufziehen von Ubertragungselementen
benutzt werden sollten.

Alle Abtriebswellen sind bei Lieferung mit einem Konservierungsmittel versehen, das mit einem tblichen Lésungsmittel zu
entfernen ist.

& VORSICHT!

Das Ldsungsmittel darf nicht an die Dichtlippen der Wellendichtringe kommen!

Schlage und Stol3e auf das Wellenende unbedingt vermeiden, da die Abtriebslagerung dadurch beschéadigt
werden kann.

Mech. Antriebselemente, die Radialkrafte auf die Abtriebswelle ausiiben, sind mdglichst nah der Abtriebslager zu
montieren!

Aufgesetzte Ubertragungselemente sollten gewuchtet sein und diirfen keine unzuldssigen Radial- oder Axial-
krafte hervorrufen (zulassige Werte siehe Katalog).

7.3.4.Montage und Demontage von Getrieben mit Hohlwelle

& VORSICHT!

Bitte beachten Sie beziiglich der Gestaltung der Kundenwelle die Konstruktionshinweise im aktuellen Getriebe-
motorenkatalog.

Montage: (siehe Abbildung 2 und Abbildung 3 auf Seite D-22)
Die Montage von Hohlwellengetrieben hat grundsétzlich so zu erfolgen, dass keine axialen Kréafte auf die Abtriebswellenla-
gerung entstehen.

1. Uberprifen Sie die Maschinenwelle (3) auf eventuelle Schaden wie z.B. Kerben oder Aufstauchungen.

2. Reinigen Sie vor der Montage die kundenseitige Maschinenwelle (3) sorgféltig.

3. Vor dem Aufziehen des Hohlwellengetriebes auf die Maschinenwelle tragen Sie auf die Oberflache der Maschinenwelle
eine Schmierpaste (3) wie z.B. Kluber-Paste 46MR401 auf.

4. Ziehen Sie das Getriebe auf die Maschinenwelle auf (4, 5). Bei einer Kundenwelle ohne Anlageschulter wird ein zuséatz-
liches Distanzrohr empfohlen.

5. Setzen Sie das optional erhéltliche Befestigungsset in die Hohlwelle ein und sichern Sie die Kundenwelle mittels der
Befestigungsschraube (4) axial. Schrauben-Anzugsmoment siehe Tabelle 9 auf Seite D-45.

6. Die Befestigungsschraube sollte zusétzlich mit Schraubensicherungsmittel (mittelfest) gesichert werden.

WG20 Getriebemotoren | D-21



IR

Abbildung 2: Aufziehen der Kundenwelle Abbildung 3: Befestigung der Kundenwelle mittels Befestigungssets

1) Gewindestange + Sechskantmutter
) Druckscheibe

3) Kundenseitige Maschinenwelle

4 Befestigungsschraube DIN6912
(5) Spannscheibe

(6) Sicherungsring DIN472

Teil (4), (5) und (6) sind im optional erhaltlichen Befestigungsset enthalten.

Demontage:

1. Loésen Sie die Befestigungschraube (4). Entfernen Sie das komplette Befestigungsset und falls vorhanden das Distanzrohr.

2. Geben Sie die Druckscheibe (11), Abdrickmutter (10) und Sicherungsring (6) in die Hohlwelle.

3. Schrauben Sie die Befestigungsschraube (9) ein. Durch Anziehen der Schraube diicken Sie das Getriebe von der
Maschinenwelle (3) ab.

Abbildung 4: Demontage der Kundenwelle mit oder ohne Anlageschulter

?3) Kundenwelle mit Zentriergewinde nach DIN332, Bl.2 Form DR

(6) Sicherungsring DIN 472

8) Hohlwelle

9) Befestigungsschraube (kundenbezogen, Lange der Schraube entsprechend der Maschinenwellenléange)
(20) Abdrickmutter

(11) Druckscheibe

7.3.5.Montage und Demontage von Schrumpfscheiben

<> VORSICHT!

Die Schrumpfscheiben werden einbaufertig geliefert. Diese dirfen nicht vor dem erstmaligen Einbau zerlegt werden.
Das Anziehen der Spannschrauben ohne eingebaute Kundenwelle kann zu Verformung der Hohlwelle fiihren.

Montage (siehe Abbildung 5 auf Seite D-23):

1. Entfernen Sie die eventuell vorhandene Abdeckkappe.

2. Losen Sie die Spannschrauben (3) um einige Gewindegénge. Nicht ganz herausdrehen!

3. Entfetten Sie sorgféltig die komplette Hohlwellenbohrung (2, graue Flache). Diese muss ABSOLUT fettfrei sein!

4. Entfetten Sie sorgfaltig die Maschinenwelle (1, graue Flache) im Klemmbereich der Schrumpfscheibe. Diese muss
ABSOLUT fettfrei sein!
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5. Schieben Sie die Schrumpfscheibe auf die Hohlwelle (2) bis der Au3enring der Schrumpfscheibe mit der Hohlwelle (2)
biindig abschlieRt. Im Bereich des Schrumpfscheiben-Sitzes kann die AuRenflache der Hohlwelle (2) gefettet werden.
Fuhren Sie die entfettete Maschinenwelle (1) in die Hohlwelle (2) ein, so dass der Bereich der Schrumpfverbindung

6.

7.

vollsténdig ausgenutzt wird.

Ziehen Sie die Spannschrauben (3) der Reihe nach im Uhrzeigersinn Gber mehrere Umlaufe leicht an, damit die beiden
Aufenringe (5) parallel zueinander gespannt werden. Die Spannschraubenanzahl hangt von der Schrumpfscheiben-

baugréRe ab.

P> VORSICHT!

Spannschrauben (3) nicht ,UBER KREUZ" anziehen!

8. Ziehen Sie die Spannschrauben (3) mit einem Drehmomentschlussel bis zu dem auf der Schrumpfscheibe angege-
benen Anzugsdrehmoment (6) an. Nach dem Festziehen der Spannschrauben (3) muss zwischen den Au3enringen
(5) ein gleichméRiger Spalt vorhanden sein. Falls dies nicht gegeben ist, muss die Schrumpfscheibe nochmals neu

montiert werden.

& VORSICHT!

Nach erfolgter Montage ist die Hohlwelle bzw. die Maschinenwelle stirnseitig mit einem Strich (Stift) zu kennzeich-
nen, um ein Durchrutschen wahrend der Inbetriebnahme (unter Last) zu erkennen.

Abbildung 5: Hohlwelle mit Schrumpfscheibe

@]

N

©m®

Demontage:

1.

Ldsen Sie die Spannschrauben (3) gleichmafig und der
Reihe nach. Jede Spannschraube darf anfangs pro Umlauf
nur etwa eine Viertel-Umdrehung geldst werden. Die Spann-
schrauben nie ganz herausdrehen.

Driicken Sie mit Hilfe des Abdriickgewindes (7) den Innenring
(4) ab. Rostansatz, der sich auf der Maschinenwelle vor

der Hohlwelle gebildet haben kénnte, muss zuvor entfernt
werden.

Ziehen Sie die Schrumpfscheibe von der Hohlwelle (2) ab.
Schritt 2 ist nur bei der zweiteiligen Schrumpfscheiben-
ausfuhrung moglich!

7.3.6.Montage der Abdeckkappe

Abdeckkappen sind vor der Montage auf Transportschaden zu untersuchen. Beschéadigte Abdeckkappen durfen nicht ver-
baut werden, da sie méglicherweise schleifen kdnnen. Alle Befestigungsschrauben sind zu verwenden und durch
Benetzung mit Sicherungsklebstoff (mittelfest) zu sichern.
Schrauben-Anzugsmoment siehe Tabelle 9 auf Seite D-45.

)
o]
®
4
(®)
(6)

0]

Kundenseitige Maschinenwelle
Hohlwelle

Spannschraube

Innenring

AuRenring
Anzugsdrehmoment

der Spannschrauben
Abdriickgewinde

Tabelle 3: Schraubenanzugsmomente
fur Schrumpfscheiben

GetriebegroBe | Gewinde | Anzugsmoment
F02 / K02 M5 5Nm
FO03 / KO3
F04 / K04
FO05 / KO5 M6 12 Nm
F06 / KO6
F07 / KO7
F08 / KO8
F09 / K09 M8 30 Nm
F10 /K10 M10 59 Nm
F12 /K12 M12 100 Nm
F15 /K15 M14 160 Nm
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Abbildung 6: Getriebe mit Hohlwellen-Abdeckkappe Abbildung 7: Getriebe mit Schrumpfscheiben-Abdeckkappe

& ATEX!

Bei Hohlwellengetrieben muss im Ex-Bereich eine Abdeckkappe montiert werden.

7.3.7.Montage von Drehmomentstiitzen

& VORSICHT!

Drehrichtung der Hohlwelle beachten!

Die Urelastfedern des Gummipuffersets sind in der Hauptarbeitsdrehrichtung auf Druck zu beanspruchen!

Empfohlene Vorspannung der Urelastfeder: 2 mm (F02, FO3) oder 3 mm (F04, F05, FO6, FO7, FO8, F09, F10, F12, F15)

Abbildung 8: Flachgetriebe Abbildung 9: Abbildung 10:
Kegelstirnradgetriebe K02 - K05 Kegelstirnradgetriebe K06 - K15

Rechtslauf Linkslauf

Maogliche Positionen der Drehmomentstiitze:
K02: 90°, 135°, 180°, 225°, 270°
K03 - K05: 90°, 120°, 150°, 180°, 210°, 240°, 270°
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7.3.8.Montage von IEC/NEMA-Normmotoren an den IEC/NEMA-Adapter

Montageablauf eines IEC-Normmotors (B5) an den IEC-Steckadapter 163 bis 1100:

Montageablauf eines NEMA-Normmotors (C-face) an den NEMA-Steckadapter N56 bis N182:
Reinigen Sie die Motorwelle und die Flanschflachen von Motor und Adapter und Uberprifen Sie diese auf Beschadigungen.
Benetzen Sie die Motorwelle vor der Montage mit Schmierpaste, wie z. B. Kluberpaste 46 MR 401.
Benetzen Sie die Befestigungsschrauben mit Schraubensicherungsmittel (mittelfest).
Die Kontaktflache zwischen Motor und Adapter ist mit geeignetem Dichtmittel (Flachendichtung wie z. B. Loctite 510
oder Silikon).
Setzen Sie danach den Motor auf den Adapter auf und ziehen Sie die Schrauben (nicht im Lieferumfang) mit dem ent-
sprechenden Drehmoment an.
Schrauben mit einer Mindestfestigkeit 8.8 verwenden. Schraubenanzugsmoment siehe Tabelle 9 auf Seite D-45.

Abbildung 11: Montage eines IEC-Motors an einen Steckadapter

|
|

L

Montageablauf eines IEC-Normmotors (B5) an den IEC-Adapter 1112 und 1132 mit Bogenzahnkupplung

oder IEC-Adapter 1160 bis 1280 mit Klauenkupplung:

Montageablauf eines NEMA-Normmotors (C-face) an den NEMA-Adapter N184 und N213/215 mit Bogenzahnkupp-
lung oder NEMA-Adapter N254/256, N284/286, N324/326 und N364 mit Klauenkupplung:

Bei der Montage der mitgelieferten Kupplungshélfte auf die Motorwelle ist auf die richtige Einbaulage zu achten.

Reinigen Sie die Motorwelle und die Flanschflachen von Motor und Adapter.
Erwarmen Sie die Kupplungshélfte auf ca. 80°C (176 °F).

Montieren Sie die Kupplungshélfte auf die Motorwelle (Kupplung biindig mit dem Ende der Motorwelle @ ).

Sichern Sie die Passfeder und die montierte Kupplungshélfte mittels Gewindestifts. Verwenden Sie dazu Schrauben-
sicherungsmittel "mittelfest".

Kontrollieren Sie den korrekten Sitz der Kupplungshélfte.

Die Kontaktflache zwischen Motor und Adapter ist mit geeignetem Dichtmittel (Flachendichtung wie z. B. Loctite 510
oder Silikon).

Montieren Sie den Motor an den Adapter, die Verzahnung der Kupplungshélfte muss in die Verzahnung der Kupplungs-
hulse eingreifen.

Befestigen Sie den Motor mit den geeigneten Befestigungsschrauben (nicht im Lieferumfang enthalten) am Adapter.
Schraubenanzugsmoment siehe Tabelle 9 auf Seite D-45. Festigkeitsklasse mindestens 8.8.

Abbildung 12: Montage eines IEC-Motors an einen Kupplungsadapter

O = < 5
=R 2
@) = =

(@) Bogenzahnkupplung  (2) Klauenkupplung
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& ATEX!

Es durfen nur IEC-Motoren aufgebaut werden, die eine fur die ATEX-Zone ausreichende Kategorie geman
Motortypenschild aufweisen.

Die Kontaktfldche zwischen Motor und Adapter ist mit geeignetem Dichtmittel (anaerobe Fldchendichtung, wie
z. B. Loctite 510 bzw. Terostat 9140) abzudichten.

7.3.9.Montage von SERVO-Motoren

Die Servo-Adapter der Getriebereihe WG20 werden mit elastischen Servokupplungen geliefert. Diese ermdglichen ge-
rauscharmen, spielfreien Betrieb und wartungsfreundliche Bedienung.

Rundlauf der Wellenenden, Koaxialitéat und Planlauf der Befestigungsflansche ,N“ (normal) missen der Norm DIN 42955
entsprechen.

Montageablauf:
Reinigen Sie die Motorwelle mit einem fettldsenden Mittel.
Entnehmen Sie die lose Kupplungsnabe aus dem Adaptergehause. (Der Kupplungsstern wird in der im Adapter ein-
gebauten 2. Kupplungshélfte belassen).
Prifen Sie den Figedurchmesser von Motorwelle und Kupplungsnabe.
Schieben Sie die Kupplungsnabe auf die Motorwelle (Achtung: Um einwandfreien Betrieb zu gewahrleisten muss das
Mal ,X* aus Tabelle 4 auf Seite D-26 eingehalten werden).

<> VORSICHT!

Bei falscher Montageposition der Nabe kann es zu erhdhtem Verschleil beziehungsweise Verspannungen und
somit erhdhten Betriebstemperaturen kommen!

Fixieren Sie die Nabe mittels der beiliegenden Befestigungsschraube, das Anzugsmoment aus Tabelle 3 muss un-
bedingt eingehalten werden.

Kontrollieren Sie den Sitz des Kupplungssterns im Adapter.

Schieben Sie den Motor vorsichtig auf den Adapter.

Achten Sie auf ein einwandfreies Eingreifen der beiden Kupplungshaélften!

Schrauben Sie den Motor am Adaptergehause fest, Befestigungsschrauben sind nicht im Lieferumfang enthalten.

Tabelle 4: Zuordnung der Schrauben / Drehmomente entsprechend der Adaptergro3e

. Motorwellen- Befestigungsschraube | Anzugsmoment
ARERIRIHILE durchmesser [mm] 2| i) Ll (ISO 4762) [Nm]*
14 47,5 EK7/20 M5 8
S92 16 47,5 EK7/20 M5 8
19 47,5 EK7/20 M5 8
S105 19 69,5 EK7/60 M6 15
19 69,5 EK7/60 M6 15
S1i4 24 69,5 EK7/60 M6 15
S115 24 69,5 EK7/60 M6 15
19 78,5 EK7/60 M6 15
22 78,5 EK7/60 M6 15
S130 24 78,5 EK7/60 M6 15
28 78,5 EK7/60 M6 15
S141 24 69,5 EK7/60 M6 15
S142 32 ;Zg EK2/150 M8 35
S180 35 86,5 EKL/300 M10 70
S189 32 91,2 EKL/150 M10 70
38 80,5 EKL/300 M10 70
S190 38 1075 EKL/300 M10 70

* Anzugsmoment gilt fiir Motoren mit und ohne Passfeder
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Abbildung 13: Anbauprinzip eines Servomotors mit Passfeder

—
[

Abbildung 14: Aufziehmaf3 "X" fir Servomotoren

X

[ T11
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8. Checkliste Getriebe

Vor Inbetriebnahme des Getriebes ist zu Gberprifen: In_formatlonen Gepriift
siehe Kapitel

Untersuchen Sie die Lieferung sofort nach Erhalt auf etwaige Transportschéden.
Die Inbetriebnahme ist ggf. nicht durchzufiihren.
Entspricht die Bauform auf dem Typenschild der tatsachlichen Einbaulage? 3.1., 15.
Ist das Entluftungsventil an der richtigen Stelle (der Bauform entsprechend) mon- 15
tiert und frei zuganglich? '
Ist das Entliftungsventil aktiviert (Gummilasche entfernt)? 7.3.1.
Wurde bei einer Schrumpfscheibenausfiihrung die Verbindung tiberprift? 7.3.5.
Waurde die freie Drehrichtung bei Verwendung einer Riicklaufsperre uberpruft? 7.3.2.
Ist bei drehenden Teilen der Beruhrschutz angebracht?
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& ATEX!

Vor Inbetriebnahme des Getriebes ist zu Gberprifen: In_formatlonen Gepruft
siehe Kapitel
Stimmen die Angaben auf dem Typenschild des Getriebes mit dem zulassigen
; b - ] 3.1

Ex-Einsatzbereich vor Ort tiberein?
Ist sichergestellt, dass bei der Montage des Getriebes keine explosionsfahige Atmo- 71
sphére, Ole, Sauren, Dampfe oder Strahlungen vorhanden sind? !
Ist sichergestellt, dass die Getriebe ausreichend beluftet werden und kein externer
Waérmeeintrag (z. B. tber Kupplungen) vorhanden ist? Die Kuhlluft darf eine Tempe- 7.1
ratur von 40°C nicht tberschreiten.
Haben alle An- und Abtriebselemente eine ATEX-Zulassung? 7.1
Hat der Motor eine entsprechende ATEX-Zulassung? 7.3.8.
Netzbetrieb: Stimmen die Angaben am Typenschild mit den Einsatzbedingungen
Uberein?
Betrieb am Umrichter: Ist der Getriebemotor fur den Einsatz am Frequenzumrich-
ter zugelassen? Stimmt die Umrichterparametrierung mit den Typenschilddaten
tiberein?

9. Checkliste Motor

Vor Inbetriebnahme des Motors ist zu Uberprifen: In_formatlopen Geprift

siehe Kapitel

Stimmt die Netzspannung und Frequenz mit den angefuihrten Daten am Motorleis-
tungsschild uberein?
Wurden alle Anschliusse ordnungsgemaf ausgefiihrt (Motoranschluss, Erdungslei- 723
ter,...)? Ist der Motoranschluss ident mit dem beiliegenden Schaltbild? o
Stimmt die Drehrichtung des Motors/Getriebemotors? 10.2.
Waurde die freie Drehrichtung bei Verwendung einer Riicklaufsperre tiberpruft? 7.3.2.
Anschlusskasten staub- und wasserdicht verschlossen? 7.2.1.
Motorschutzschalter installiert? 10.1.
Sind alle Motorschutzeinrichtungen aktiv und auf den Bemessungsstrom des
Motors eingestellt?
Isolationswiderstand Uberpruft? 7.2.2.
Optionale Stillstandsheizung ausgeschaltet? 18.1.
Optionale Fremdliiftung an eine externe Stromversorgung angeschlossen? 18.3.

[10. Inbetriebnahme

10.1. Elektrischer Anschluss des Motors

Netzspannung und -frequenz miissen mit den Daten auf dem Typenschild Gbereinstimmen. Spannungsabweichungen von
+ 5% und/oder Frequenzabweichungen von + 2% sind zul&ssig.

< VORSICHT!

Der Anschluss des Motors erfolgt nach dem Anschluss-Schaltbild, welches dem Motor im Anschlusskasten bei-
geflgt ist.
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Das Schaltbild der Motorserie 11 und 22 finden Sie in Abbildung 16 auf Seite D-39.
Es muss eine dauerhaft sichere, elektrische Verbindung aufrechterhalten werden (keine abstehenden Drahtenden); zu-
geordnete Kabelendbestiickung verwenden.

& VORSICHT!

Ein Motorschutzschalter bzw. ein Schutz mit Uberstromrelais zum Schutz der Motorwicklungen sollte installiert
werden. Schmelzsicherungen schiitzen den Motor nicht vor Uberlastungen, sondern lediglich die Netzzuleitungen
oder Schaltanlagen gegen Schaden bei Kurzschluss. Vor jedem Einschalten muss sichergestellt sein, dass die
optionale Stillstandsheizung ausgeschaltet wird.

10.2. Drehrichtung

Standardmégig sind die Motoren fiir Rechts- und Linkslauf geeignet. Wenn die Netzleitungen mit der Phasenfolge L1, L2,
L3 an U1, V1, W1 angeschlossen werden, ergibt sich Rechtslauf (Blick auf antriebsseitiges Wellenende).

Werden zwei Anschlisse vertauscht, ergibt sich Linkslauf (z.B. L1, L2, L3 an V1, U1, W1).

10.3.  Olstand des gelieferten Getriebes

& VORSICHT!

Der bauformgerechte Olstand wird werksseitig ausgefiihrt. Genaue Olfiillmenge siehe Getriebe-Typenschild.

Antriebe, welche ohne Olfiillung bestellt werden, kommen mit Innenkonservierung zur Auslieferung. Die Innenkonservie-
rung der Getriebe erfolgt mit Korrosionsschutzél. Das Konservierungso6l ist auf jeden Fall mit der am Typenschild angege-
benen Oltype mischbar, sodass die Getriebe vor der Befiillung nicht ausgespiilt werden miissen.

< VORSICHT!

Ein Bauformenwechsel darf nur nach vorheriger Ricksprache mit dem Hersteller erfolgen.

Im Fall einer Offnung des Getriebes, z. B. wegen einer Reparatur, ist es notwendig, dass das Getriebe vor der Inbetrieb-
nahme wieder gemaf den Angaben auf dem Typenschild mit dem richtigen Schmierstoff, in der richtigen Menge befiillt
wird. Schmierstoffe siehe Seite D-33.

'11. Betrieb

Wahrend des Betriebs unter maximaler Belastung ist das Getriebe zu prifen auf:
ungewdhnliche Geréusche,
Vibrationen und ungewdhnliche Schwingungen,
Rauchbildung,
Undichtheit.
Bei Schrumpfscheibenausfihrungen: Nach dem Entfernen der Abdeckkappe ist zu prifen, ob eine Relativbewegung
zwischen Hohlwelle und Maschinenwelle stattgefunden hat. AnschlieBend ist die Abdeckhaube wieder zu montieren.
Maximale Gehauseoberflachentemperatur 90°C.

Gehéauseoberflichentemperatur:

Die Oberflachentemperatur ist wahrend des Betriebs bei maximalem Belastungszustand zu messen. Die max. Oberfla-
chentemperatur ist nach ca. 3 Stunden erreicht und darf 90°C nicht Uberschreiten.

Die Messung der Oberflachentemperatur ist mit handelslblichen Temperaturmessgeraten durchzufiihren.

P> VORSICHT!

Der Antrieb muss stillgesetzt werden, wenn bei der Kontrolle der Getriebe Auffélligkeiten hinsichtlich der
oben angefiihrten Punkte festgestellt wurden. Es ist Ricksprache mit dem Hersteller zu halten.
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[12. Betriebsstorungen

Bei bendtigter Hilfe bitte folgende Angaben bereithalten:

Typenschilddaten
Art der Stérung

Zeitpunkt und Begleitumstande der Stdrung

Maogliche Ursache

P> VORSICHT!

UnsachgeméRe Arbeiten am Getriebe oder Motor kdnnen zu Schaden fuhren. Sollten Stérungen am Ge-
triebe bzw. Getriebemotor auftreten, muss der Antrieb sofort stillgesetzt werden!

Mogliche Stérungen am Getriebe:

Stérung

Mégliche Ursache

Beseitigung

Ungewdhnliche, gleichmafige Lauf-
gerdusche

Lagerschaden, Verzahnungsschaden

Ricksprache mit dem Hersteller

Ungewdhnliche, ungleichmafige Lauf-
gerausche

Fremdkorper im Ol

Olwechsel durchfiihren

Bewegungen des Getriebes beim
Einschalten

Getriebebefestigung hat sich ge-
lockert

Befestigungsschrauben, -muttern

mit vorgeschriebenem Drehmoment
anziehen. Beschadigte Befestigungs-
schrauben, -muttern austauschen

Gummipufferset bei Drehmomentstt-
ze nicht vorgespannt bzw. beschadigt

Gummipufferset korrekt vorspannen
bzw. beschadigtes Gummipufferset
austauschen

Getriebe wird zu warm
(Getriebeoberflachentemp. > 90°C)

Zu viel Ol

Offiillmenge korrigieren

Getriebeschaden (Verzahnung,
Lagerung)

Rucksprache mit dem Hersteller

Entliftungsventil defekt

Entluftungsventil austauschen

Olaustritt am Getriebe oder Motor

Dichtung defekt

Dichtungen kontrollieren, ggf. aus-
wechseln

Getriebe nicht entliftet

Transportsicherung am Entliftungs-
ventil entfernen

Olaustritt am Entltiftungsventil

Zu viel Ol

Offiillmenge korrigieren

Getriebe wird in falscher Bauform
betrieben

Entliftungsventil an der korrekten
Position montieren. Olftillmenge der
Bauform entsprechend anpassen

Entluftungsventil defekt

Entluftungsventil austauschen

Getriebeabtriebswelle dreht sich nicht
obwohl Motor lauft bzw. Antriebswelle
gedreht wird

Bruch im Getriebe oder Wellen-Na-
ben-Verbindung unterbrochen

Rucksprache mit dem Hersteller

Schrumpfscheibenverbindung rutscht
durch

Schrumpfscheibenverbindung kont-
rollieren
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[13. Inspektion und Wartung

Getriebe der Baureihen C (GetriebegréRen 00 bis 06), F (Getriebegrof3en 02 bis 05) und K (GetriebegréRen 02 bis 05)
werden wartungsfrei ausgefihrt, es ist kein Wechsel des Schmiermittels erforderlich. Diese Antriebe werden ohne Ent-
liftungsventil ausgefiihrt, es gibt keine Olablass- und Olstandsschrauben.

Bei erschwerten Betriebsbedingungen oder vom Standard abweichenden Umgebungstemperaturen empfehlen wir auch
bei diesen Antrieben einen Olwechsel nach ca. 10.000 Betriebsstunden.

Bei Getrieben der Baureihen C (ab GetriebegrofRe 07), F (ab GetriebegréfRe 06) und K (ab GetriebegrofRe 06) ist entspre-
chend den Wartungsintervallen ein Schmierstoffwechsel durchzufuhren. Diese Getriebe sind fir die Hauptbauformen
mit entsprechenden Olablass- bzw. Olbefilllschrauben ausgestattet.

Bei Sonderausfuhrungen unter erschwerten/aggressiven Umgebungsbedingungen halten Sie bitte Rucksprache bei Ihrem

Servicepartner!

& ATEX!

Bei anfallenden Wartungs- bzw. Instandhaltungearbeiten darf keine explosive Atmosphére vorhanden sein. Die
Arbeiten dlirfen nur von entsprechend qualifiziertem Personal durchgefiihrt werden.

Der Antrieb muss wahrend der Arbeiten stillgesetzt werden.

Das Getriebe ist auf Undichtheiten zu kontrollieren, speziell Wellendichtringe und Verschlusskappen sind zu

Uberprifen.

Reinigung des Antriebs: Staubablagerungen am Getriebegehéause sind regelméfig zu entfernen
Priifung des Kupplungssterns bei Adaptern: Die Kunststoffteile der Adapter sind auf Verschlei3 zu prifen. Bei
UberméRigem Verschlei® sind diese zu ersetzen (Riicksprache mit dem Hersteller).

13.1. Inspektions- und Wartungsintervalle

Zeitintervall

Inspektions- und Wartungsarbeit

monatlich

Getriebe auf Gerauschveranderungen (Laufgerdusche der
Verzahnung und der Walzlager) kontrollieren
Gehausetemperatur kontrollieren (max. 90°C, 194 °F)
Sichtkontrolle der Dichtungen auf Leckage (Olaustritt)
Staubablagerungen entfernen

alle 3 Monate

Entliftungsventil aufZerlich reinigen

halbjahrlich

Gummipuffer tberprufen
Befestigungsschrauben auf festen Sitz kontrollieren

alle 5.000 Betriebsstunden,
spatestens alle 4 Jahre

Sichtprifung der Wellendichtringe auf Leckage;
gegebenenfalls Wellendichtringe tauschen

alle 10.000 Betriebsstunden,
spatestens alle 5 Jahre

Olwechsel:
Stirnradgetriebe C07, C08, C09, C10, C13, C14, C16
Flachgetriebe F06, FO7, FO8, F09, F10, F12, F15
Kegelstirnradgetriebe K06, K07, KO8, K09, K10, K12, K15

alle 10 Jahre

Generalliberholung

regelméaRig nach Bedarf
(abhangig von dueren Einflissen)

Bremsluftspalt tiberprifen
Lufterrad des Motors reinigen
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& ATEX!

Generaluberholung:
Die Generalliberholung der Getriebe sollte durch das Serviceteam des Herstellers erfolgen, wobei folgende Punk-
te durchgefuihrt werden:

Séauberung des Antriebs von Auf3en.

Zerlegung und Uberpriifung der Bauteile auf etwaige Schéden.

Erneuerung der beschéadigten Teile und der Verschleif3teile, wie z. B. Wellendichtringe, Verschlussdeckel und
Feststoffdichtungen

Austausch des Kupplungssterns und des Entliiftungsventils

Neubefillung mit Schmierstoff und eventuelle Lackierung (falls notwendig)

Endkontrolle

13.2. Inspektions- und Wartungsarbeiten Getriebe

/AN GEFAHR!

Bei allen Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten darf keine explosive Atmosphére vorhanden sein.
Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten diirfen nur von qualifiziertem Fachpersonal ausgefiihrt werden.

Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten sind nur bei stillstehendem, spannungsfreiem und gegen
versehentliches Einschalten abgesichertem Antrieb durchzufihren.

/M GEFAHR!

Vor Beginn der Arbeiten Getriebe abkihlen lassen! Verbrennungsgefahr!

Sichtkontrolle der Dichtungen auf Leckage:
Es ist auf austretendes Getriebed! bzw. Olspuren zu achten, wobei besonders Wellendichtringe und Verschlusskappen
sowie Dichtflachen zu kontrollieren sind.

Gummipuffer Gberprufen:
Die Gummipuffer sind auf sichtbare Schaden wie Risse an der Oberflache zu tberpriifen und gegebenenfalls zu tauschen.

Staubablagerungen entfernen:
Auf dem Getriebe abgelagerte Staubschichten sind zu entfernen, bei Getriebeausfiihrung mit Abdeckkappe ist diese zu
entfernen und ebenfalls zu reinigen. Danach muss die Abdeckkappe wieder montiert werden (siehe Seite D-23).

Wellendichtringe wechseln:

Beim Wechsel des Dichtringes ist darauf zu achten, dass je nach Ausfiihrung ein ausreichendes Fettdepot zwischen
Staub- und Dichtlippe vorhanden ist.

Beim Einsatz von doppelten Dichtringen ist der Zwischenraum zu einem Drittel mit Fett zu fullen.

Olwechsel:
Vor Beginn der Arbeiten Getriebe abkiihlen lassen! Das Ol muss jedoch noch warm sein, damit eine vollstandige Entlee-
rung leichter durchgefiihrt werden kann (mangelnde FlieBeigenschaft).

Stellen Sie ein passendes GefaR unter die Olablass- bzw. Verschlussschraube.

Entfernen Sie die Entliiftungs- und Olablassschraube.

Lassen Sie das Ol vollstandig ab.

Drehen sie die Olablass- bzw. Verschlussschraube wieder vollsténdig ein.

Fillen Sie die vorgeschriebene Olfiillmenge tiber die Entliiftungssschraube ein (Olfiillmenge siehe Getriebe-Typen-
schild, zugelassene Schmierstoffe siehe Seite D-33).

Drehen Sie die Entliftungsschraube wieder vollstandig ein.

Entsorgen Sie das Altdl nach den geltenden Vorschriften.

arwNE

No
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Generaluberholung:
Die Generaluberholung ist vom Hersteller bzw. einer autorisierten Werkstétte durchzufuhren.

Bremsluftspalt einstellen: siehe Tabelle 7 auf Seite D-41.
Nachtrégliche Lackierung: Wird das Getriebe nachtraglich neu lackiert, missen Wellen, Wellendichtringe, Montage-

flachen, Gummibauteile, Entliiftungsventile, Olschauglaser, Typenschilder und Aufkleber frei von Farben, Lacken und
Lésungsmitteln bleiben, um Beschadigungen und Unlesbarkeit zu vermeiden.

[14. Schmierstoffe

Wird keine Sonderregelung beziiglich des Schmierstoffes vereinbart, werden die Getriebe mit der Werksfullung ausgelie-
fert. (siehe nachfolgende Tabelle grau markiert). Die vorgeschriebene Schmierstoff-Fillmenge und Schmierstoffart ist am
Getriebe-Typenschild vermerkt. Diese kénnen auf Grund von spezifischen Anwendungsfallen vom Standard abweichen.

Die nachfolgende Schmierstofftabelle zeigt die zugelassenen mineralischen Schmierstoffe fir WG20 Getriebe.

Fir Stirnrad-, Flach- und Kegelstirnradgetriebe bei einer Umgebungstemperatur von -10°C bis +60°C (14°F bis 140°F)

i
. - .

eCastrol ALPHA SP 220 Kliberoil GEM 1-220 N
Castro LUBRICATION

n
@ DEGOL BG 220 MGb I I Mobilgear 600 XP 220
w Omala S2 GX220

Energol GR-XP 220

AOINOL Gear Oil 220 F

Keinesfalls verschiedene Schmierstoffe miteinander mischen!

Schmiermittel fur abweichende Umgebungsbedingungen, sowie lebensmittelvertragliche und biologisch abbaubare
Schmiermittel auf Anfrage.
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[15. Einbaulagen und Schmierstoffmengen

15.1.  Stirnradgetriebe C

Einbaulagen und Position von Entliiftungs- und Olablassschrauben - Gehause in FuRausfiihrung
Entliiftungs- und Olablassschrauben werden standardméRig erst ab GetriebgréRe C07 verwendet!

© Position der Entliftungsschraube

& Position der Olablassschraube

Schmierstoffmengen

X . Einbaulage
Stufen Type mit Gehause in FuBRausfiihrung

M1 M2 M3 M4 M5 M6
C00 011 031 031 031 021 021
Cco1 011 041 041 031 031 031
Co3 031 0,71 061 061 051 041
C05 041 121 111 121 0,81 0,71
Co06 051 161 161 151 111 101
2 Cco7 161 381 361 4,61 281 241
Cco8 341 711 6,71 891 471 541

C09 10,0 13,5 13,0 15,5 10,5 125

C10 14,5 21,0 16,5 22,5 14,5 18,5

C3 24,0 34,0 29,0 37,5 26,0 28,5

C14 36,0 49,0 43,5 56,0 36,5 44,0

C16 64,5 92,5 77,5 98,5 64,5 | 158

Co03 0.2 0,7 0,7 0,6 04 04

C05 03 11 11 11 0,7 0,7

C06 0,3 1,5 1,6 1,4 1,0 0,9

Cco7 15 3,6 35 4.4 2,6 24

3 C08 3.3 6,9 6,6 8,8 48 51
C09 9,5 13,0 12,5 15,0 10,0 12,0

C10 13,5 20,0 16,0 21,5 14,0 17,5

1] 22,0 31,5 27,0 34,5 25,0 26,0

Cl14 33,0 45,5 40,5 51,5 34,5 40,0

C16 58,5 85,5 72,5 91,5 60,5 68,5
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Einbaulagen und Position von Entliftungs- und Olablassschrauben - Gehduse in Flanschausfiihrung
Entliiftungs- und Olablassschrauben werden standardméRig erst ab GetriebgréRe C07 verwendet!

©'  Position der Entliftungsschraube

& Position der Olablassschraube

Mé

C07/C08

C07/C0o8

s

C09-C16

Schmierstoffmengen

67 coo-cie

€09-C16

M5

C09-C16 co7/co8
©

.9
C07/C08

o

C09-C16

) . Einbaulage
Stufen Type mit Gehause in Flanschausfiihrung

M1 M2 M3 M4 M5 M6

C00 011 031 041 031 021 031

Co1 021 041 051 051 031 041

Co03 041 081 0,71 081 051 051

C05 061 131 121 151 091 101
C06 091 181 191 2,21 191 141
2 Cco7 161 38l 361 461 281 241
Cco8 341 711 6,71 891 4,71 541

C09 10,0 13,5 13,0 15,5 10,5 125

C10 145 21,0 16,5 22,5 14,5 18,5

Ci3 24,0 34,0 29,0 B 26,0 28,5

C14 36,0 49,0 43,5 56,0 36,5 44,0

C16 64,5 92,5 77,5 98,5 64,5 | 75,5

Co03 0.3 0,7 0,7 07 05 05

C05 05 1,2 13 5} 09 1,0

Co06 0,8 1,7 1,8 2,1 12 1,3

Cco7 15 3,6 35 44 2,6 24

3 C08 3.3 6,9 6,6 8,8 4,8 51
C09 9,5 13,0 12,5 15,0 10,0 12,0

C10 13,5 20,0 16,0 21,5 14,0 17,5

1] 22,0 315 27,0 34,5 25,0 26,0
Cl14 33,0 45,5 40,5 51,5 34,5 40,0
C16 58,5 85,5 72,5 91,5 60,5 68,5
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15.2. Flachgetriebe F

Einbaulagen und Position von Entliiftungs- und Olablassschrauben
Entliiftungs- und Olablassschrauben werden standardmaRig erst ab GetriebgroRe FO6 verwendet!

©  Pposition der Entliftungsschraube

& Position der Olablassschraube

Schmierstoffmengen

Stuf T Bauformen

uten ype M1 M2 M3 M4 M5 M6
F02 051 0,71 061 081 051 051

FO3 081 111 0,71 111 081 081

Fo4 111 181 111 191 111 111

FO05 201 231 151 2,81 171 181

Fo6 231 3,61 251 4,01 231 251

2 FO7 491 631 421 8,01 441 481
FO08 10,0 13,5 11,5 13,5 11,0 9,51

F09 17,0 22,0 20,0 26,0 19,0 16,0

F10 23,0 33,5 29,5 37,0 27,5 24,0

F12 35,0 55,5 46,5 64,5 28,5 40,5

F15 60,0 105,01 88,0 100,51 50,5 755

F04 15 1,7 1,1 1,8 1,0 11

FO5 2,3 2,2 1,4 2,5 1,6 15

F06 2,7 35 23 3.8 24 23

FO7 5,8 6,2 39 7.7 4,4 4,5

3 Fo8 8,5 14,5 12,5 15,0 7,0 10,5
F09 16,0 24,0 215 28,0 13,5 18,0

F10 22,0 36,5 32,5 41,0 19,5 27,5

F12 36,5 51,0 42,5 58,5 40,5 35,5

F15 69,0 101,51 83,0 108,51 78,5 71,5
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15.3.  Kegelstirnradgetriebe K

Einbaulagen und Position von Entliftungs- und Olablassschrauben
Entliiftungs- und Olablassschrauben werden standardméRig erst ab GetriebgréRe K06 verwendet!

©  Pposition der Entliftungsschraube

& Position der Olablassschraube

Schmierstoffmengen

Stuf T Bauformen
uren e ML M2 M3 M4 M5 M6
2 K02 0.4 0.8 0.7 0.9 05 06
K03 0.4 1.0 12 13 1,0 1,0
K04 0.6 16 19 2.1 17 17
K05 0,8 2.1 2.6 31 2.1 22
K06 0.8 2.0 2.7 3.0 2.2 2.4
5 KQ7 15 35 43 53 37 21
KO8 32 7.0 8.0 9.2 72 7.6
K09 5.8 115 13,0 16,6 156 15,6
K10 9.1 183 21.8 26.6 24.7 24.8
K12 16,31 26,4 28.8 41,4 34,7 36,2
K15 2801 506 65,0 79,5 718 711
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116. Anschlusskastenlage und Kabeleinfiihrung

Abbildung 15: Mdgliche Anschlusskastenlagen 1 bis 4 (Standardlage auf Seite 1) und Kabeleinfuhrungen | bis IV (Stan-

dardlage auf Seite I)

C:

S

[17. Klemmenanschluss

Bemessungsspannung Serien 11N, 11P (IEC 63 bis 100)*

Mogliche Schaltung

Nennleistung P

Erhdhte Leistung 1,2 x P,

Frequenzumrichterbetrieb

& Dreiack 230 V bei 50 Hz - A 400V,
265 V bei 60 Hz 265 V bei 60 Hz 87 Hz

A A Doppeldreieck 115 V bei 50 Hz . A A 230V,
132 V bei 60 Hz 132 V bei 60 Hz 100 Hz

A Stern 400 V bei 50 Hz - )\)\ 400V,
(Grundschaltung) 460 V bei 60 Hz 460 V bei 60 Hz 100 Hz

AA Doppelstern 200 V bei 50 Hz - AA 460V,
230 V bei 60 Hz 230 V bei 60 Hz 120 Hz

Bemessungsspannung Serie

n 11P, 22P (IEC 112 bis 250)*

Mogliche Schaltung

Nennleistung P,

Erhdhte Leistung 1,2 x P,

Frequenzumrichterbetrieb

Doppelstern

AA

400 V bei 60 Hz

400 V bei 60 Hz

Dreieck 400 V bei 50 Hz -
LY (Grundschaltung) 460 V bei 60 Hz 460 V bei 60 Hz & & 400V,
Doppeldreieck 200 V bei 50 Hz . 100 Hz
P YA PP 230 V bei 60 Hz 230 V bei 60 Hz
/K 690 V bei 50 Hz -
Stern
_ - f f 460V,
346 V bei 50 Hz 120 Hz

* Toleranz der Bemessungsspannungen gem. Bereich A laut DIN EN 60034-1 (Details dazu siehe techn. Katalog)
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Das folgende Schaltbild gilt fir modulare Systemmotoren der Serien 11N und 11P in Baugréen 63 bis 132 und

22P in BaugrofRen 160 bis 250.

Abbildung 16: Klemmenanschluss Motorserien 11N, 11P und 22P
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Bimetallschalter (2TB1/2TB2) nur bei Motorserie 11

Tabelle 5: Anzugsmomente Anschlusskasten

Gewinde Anzugsmoment M, [Nm]
M4 0,7-1,0
M5 1,6-2,2
M6 22-35
M8 6-8
M10 10-14
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[18. Optionale Motorzusatzeinrichtungen

Bremse, Inkrementalgeber, Temperaturwéchter, Stillstandsheizung, Fremdluftung,... sind nur auf besondere Bestellung
vorhanden. Zusatzeinrichtungen sind nach den beiliegenden Schaltbildern anzuschlieRen.

18.1. Stillstandsheizung

Bei besonderen Klimaverhaltnissen z. B. bei starken Temperaturschwankungen oder bei stillstehenden Motoren in feuchter
Atmosphare kann eine Stillstandsheizung vorgesehen werden.
Die Beschaltung des Heizelementes ist im Anschlusskasten des Motors ersichtlich.

/AN GEFAHR!

Vor jedem Einschalten muss sichergestellt sein, dass die optionale Stillstandsheizung ausgeschaltet ist.

18.2. Kondenswasserbohrung

Bei Motoren, die starken Temperaturschwankungen oder extremen klimatischen Verhéltnissen ausgesetzt sind, kann im
Inneren Luftfeuchtigkeit kondensieren. In diesem Fall empfehlen wir eine optionale Kondenswasserbohrung.

& VORSICHT!

Offnen Sie in Abhangigkeit von den Umgebungs- und Betriebsbedingungen den Kondenswasserstopfen zum
Ablassen des Wassers. Stopfen anschlie3end wieder schlieBen.
Bei Motoren mit Kondenswasserbohrungen ist auf die richtige Einbaulage zu achten!

Abbildung 17: Detail des Kondenswasserstopfens am Lagerschild

Kondenswasserstopfen geschlossen Kondenswasserstopfen gedffnet

18.3. Fremdlufter

< VORSICHT!

Der Fremdlufter muss nach untenstehendem Schaltbild (siehe auch Anschlusskasten Fremdliifter) an eine
externe Versorgungsspannung angeschlossen werden.

Bei Betrieb des Motors an einem Frequenzumrichter darf der Fremdlifter nicht an den Frequenzumrichter an-
geschlossen werden, sondern muss an ein EXTERNE Versorgungsspannung angeschlossen werden.

Tabelle 6: Spannungsbereich Fremdlufter

" Spannungsbereich [V]
IEC Baugrofie Phasen / Schaltung 50 Hz 60 Hz
3~/ Stern 346 - 525 380 - 575
63 - 250 3~/ Dreieck 200 - 303 220 - 332
1~/ Delta Steinmetz 230 - 277 230 - 277
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U1 = schwarz V1 = hellblau W1 = braun
U2 = griin V2 = weil} W2 = gelb
18.4. Temperaturwichter Bimetallschalter ,,Offner (TH)

Temperaturwéachter sind kleine Bimetallschalter, die beim Uberschreiten der Ansprechtemperatur einen Kontakt 6ffnen oder
schlieRen. Der Offnungskontakt trennt den Erregerkreis des Motorschiitzes und die Spannungsversorgung des Motors wird
damit getrennt. Der Temperaturwachter ist nur in der Motorserie 11 (Baugrofen 63 bis 132) enthalten.

Blockklemmenkennz. im Anschlusskasten: 2TB1 / 2TB2 (siehe Seite D-39)

18.5. PTC Kaltleitertemperaturfihler (TF)

Kaltleitertemperaturfihler sind Halbleiter, bei denen der ohmsche Widerstand bei Erreichen der Bemessungsansprechtem-
peratur extrem ansteigt.

Zusatzlich zu den Kaltleiterfihlern ist ein Auslésegerat notwendig. Das im Ausldsegerat befindliche Relais mit einem
Wechselkontakt kann nach Bedarf zum Unterbrechen des Erregerkreises des Motorschiitzers oder zum Ausldsen eines
Warnsignals verwendet werden.

Blockklemmenkennz. im Anschlusskasten: 2TP1 / 2TP2 (siehe Seite D-39)

18.6. Bremse

& ATEX!

Detaillierte Informationen zur Verwendung von Bremsen in explosionsgeschitzten Bereichen entnehmen Sie bitte
der gegebenenfalls mitgelieferten Bremsenbetriebsanleitung (Hersteller Intorg). Anweisungen zu Installation, Betrieb
und Wartung sind unbedingt einzuhalten.

Die Bremsen dirfen in Staubgruppe IIIC (leitfahige Staube) nicht eingesetzt werden.

Die Einscheiben-Federdruckbremse wird elektrisch geliftet. Der Bremsvorgang erfolgt mechanisch nach Ausschalten der
Spannung.

Die Bremsen sind bei der Lieferung auf das Bremsmoment eingestellt.

Anschluss der Bremse:
Bremsenansteuerung nach jeweils beiliegendem Schaltbild anschlieBen.

Wartung:

Die Federdruckbremsen sind nahezu wartungsfrei. Der Bremsluftspalt “a” ist in bestimmten Zeitabstanden zu uberprifen,
um ein sicheres Liften der Bremse zu gewahrleisten. Ein erforderliches Einstellen des Luftspaltes “a” muss nach Tabelle 7
erfolgen.

Tabelle 7: Bremsenluftspalt bei Betriebsbremse

BremsengroRe BR2|BR4|BR5|BR8|BR10{BR16|BR20|BR32|BR40|BR60|BR100|BR150|BR250 |BR400
a (normal) [mm] | 02[02]|02[02]|02]02)|03]03]|03]03 0,4 0,4 0,5 0,5
a (maximum) | [mm] | 06 | 05|06 |05| 07 | 05| 08 |0,75| 0,9 | 1,0 1,1 1,1 1,2 1,2
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Nachstellen des Bremsluftspaltes (siehe Abbildung 18 auf Seite D-42):

1. Losen Sie die drei Befestigungsschrauben (11) eine halbe Umdrehung.

2. Drehen Sie gegen den Uhrzeigersinn die Hohlschrauben (9) in den Magnetkérper (10) hinein.

3. Drehen Sie im Uhrzeigersinn die drei Befestigungsschrauben (11) so weit, bis der Nennluftspalt (siehe Tabelle 7) zwi-
schen dem Magnetkdérper (10) und Ankerscheibe (8) erreicht ist.

4. Schrauben Sie die drei Hohlschrauben (9) wieder im Uhrzeigersinn bis zur festen Anlage aus dem Magnetkérper (10)
heraus und ziehen Sie die Befestigungsschrauben (11) nach. Kontrollieren Sie mit einer Fuhlerlehre den Luftspalt “a”
auf GleichméRigkeit und korrigieren Sie diesen gegebenenfalls.

(@) Bremslagerschild (10) Magnetkorper

2 Passfeder (11) Zylinderschrauben mit Innensechskant
3) Motorwelle (12) Passfeder

4 Staubschutzring (13) Bremswellenverlangerung

(5) Reibblech (14) Lifterfliigel

(6) Mitnehmer-Zahnnabe (15) Sicherungsring

@] Handluftungshebel (optional) (16) Zylinderschrauben mit Innensechskant
8) Ankerscheibe 17) Befestigungsschrauben Lufterhaube
9) Hulsenschrauben (18) Lufterhaube Bremsausfiihrung

18.6.1.Handluftung

Dient zum mechanischen Luften der Bremse bei Stromausfall. Durch betétigen des Handliftungshebels wird die Anker-
scheibe angezogen und die Bremse entluftet.

< VORSICHT!

An der Einstellung der Handluftung darf aus Sicherheitsgriinden nichts verandert werden.

18.6.2.Arretiervorrichtung des Handhebels

Die Handluftung kann im Servicefall mit einer Arretierung fixiert werden.

P VORSICHT!

Der Motor darf erst nach Deaktivierung der Arretiervorrichtung in Betrieb genommen werden.
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18.6.3.Gleichrichter

SerienméRig werden Bremsmotoren mit angeschlossenerm Gleichrichter fir wechselstromseitiges Schalten geliefert.

Fur gleichstromseitiges Schalten ist die Briicke zwischen den Klemmen 5 und 6 zu entfernen und ein Schaltkontakt anzu-
schlie3en.

<> VORSICHT!

Der Motor darf nur mit angeschlossener Bremse eingeschaltet werden (Priifen)!

& ATEX!

Wenn Getriebemotoren mit Bremsen in explosionsgefahrdeten Bereichen (Zone 2 + 22) eingesetzt werden. missen
die Gleichrichter auf3erhalb des EX-Bereiches installiert werden.

Die Gleichrichter diirfen nicht im Motoranschlusskasten eingebaut werden.

Abbildung 19: Gleichrichter

Anschluss am Klemmbrett (AC, V~) —#= 0O

o—1 Kontakt fiir DC-Schaltung

*__Bremse

.

Stromversorgung:
Die Gleichstrom-Bremsspule wird normalerweise tber einen im Motoranschlusskasten eingebauten Gleichrichter gespeist.

Zum Schutz gegen Uberspannungen sind die Gleichrichter mit Varistoren beschaltet. Maximale Umgebungstemperatur +80°C.
Bei Schaltfrequenz tber 1/s wegen Gleichrichter-Belastung riickfragen!

Der Anschluss des Bremssystems erfolgt tiber einen im Anschlusskasten eingebauten Gleichrichter, entsprechend dem
jeweils beigefiigten Schaltbild.

Einweggleichrichter (Standard) - Anschluss:
Wechselspannung 100% z. B. 400 V~
Gleichspannung 45% z. B. 180 V=

Briickengleichrichter - Anschluss:
Wechselspannung 100% z. B. 230 V~
Gleichspannung 90% z. B. 207 V=

& VORSICHT!

Bei Betrieb eines Bremsmotors mit Frequenzumrichter ist die Bremsspule an eine externe Spannungsver-
sorgung anzuschlieRBen.
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18.6.4.Drehgeber

Dieser Geber ist ein Prazisionsmessgerat. Die Angaben und Hinweise in den Datenbléttern sind zu beachten, um eine
problemlose Funktion des Gebers zu gewahrleisten und die Garantieleistung aufrecht zu erhalten.

Bitte beachten sie unbedingt folgende Punkte:
Der Drehgeber darf weder teilweise noch ganz zerlegt oder modifiziert werden.
Die Welle darf nicht nachtraglich bearbeitet (schleifen, bohren, ségen, usw.) werden. Die Genauigkeit des Gebers und

die Zuverlassigkeit von Lager und Dichtung nehmen sonst Schaden.

Das Gerat niemals mit dem Hammer ausrichten.
Schlagbelastungen unbedingt vermeiden.
Drehgeberwelle nicht Uber die in den Datenblattern angegebenen Werte belasten.
Drehgeber und Antriebsgeréat nicht an Wellen und Flanschen starr miteinander verbinden.
Angebaute Drehgeber keinesfalls als Hilfe zum Heben der Arbeitsmaschine benutzen.
Angebaute Drehgeber keinesfalls als Tritthilfe benutzen.

Technische Daten Standardgeber:

Type Versorgungsspannung Impulszahl Ausgangssignalpegel
Kubler 5020 10-30V 1024 HTL
Kubler AO2H (Heavy Duty) 10-30V 1024 HTL
Tabelle 8: Belegung Standardgeber
+ UB oV
SIGNAL GRD| B,,, Sens 0 |0 | A |AW] - B ov Sens +UB | U,
M23 x 1 1 2 3 4 5 6 7 8 10 11 12 -
o Flanschdose
w
53' PVC-Kabel PH | PK BU/ BU [ RD | GN | YE - GY WH GY/ BN -
S RD PK
<
PUR-Kabel PH | PK |BN*|BU |RD|GN| YE| - |GY WHe | WH* | BN° | -
HT-Kabel
Code Farbe Code Farbe Code Farbe Code Farbe Code Farbe
BK Schwarz GN Grin RD Rot YE Gelb Schirm liegt am
BN Braun GY Grau VT Violett * Dinnes Kabel | PH Steckerge-
BU Blau PK Rosa WH Weil ° Dickes Kabel hause an
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[19. Schraubenanzugsmomente

Schraubenverbindungen sind fir Festigkeitsklasse 8.8 ausgelegt:

Tabelle 9: Schraubenanzugsmomente

Anzugsmoment Ma [Nm] - Toleranz +10 %
Gewinde Schraubenfestigkeits- Schraubenfestigkeits- Schraubenfestigkeits-
klasse 8.8 klasse 10.9 klasse 12.9
M5 55 8,0 10
M6 10 14 18
M8 25 33 43
M10 45 65 80
M12 75 105 135
M16 190 270 340
M20 380 530 670
M24 650 900 1150
M30 1300 1800 2300

[20. Entsorgung

Beachten Sie bei der Entsorgung die giiltigen nationalen Vorschriften.

Ole und Fette bzw. 6l- und fetthaltige Abfélle stellen ein hohes Gefahrenpotential fiir die Umwelt dar. Sorgen Sie deshalb

fur eine fachgerechte Entsorgung!

Getriebemotorenteile

Material

Flansche, etc.)

Getriebegehduse, Gehauseteile (Eingangsdeckel, Adapter,

Aluminium, Grauguss

Getriebeinnenteile (Zahnrader, Passfeder, Wellen, etc.) Stahl
Wellendichtringe Elastomer mit Stahl
Asbestfrei

Flachdichtungen

Getriebedl

Additiviertes Mineral6l, Synthetikol
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[21. Einbauerklarung

Einbauerklarung ::',’-?55
im Sinne der EG-Richtlinie Maschinen 2006/42/EG, Anhang Il B WEG .\Group

Produkt: Typenbezeichnung:
= Stirnradgetriebemotoren WG20 C.
» Flachgetriebemotoren WG20 F.
= Kegelstirnradgetriebemotoren WG20 K.

Hersteller: WATT DRIVE Antriebstechnik GmbH
Wollersdorfer Straf3e 68
2753 Markt Piesting - Osterreich

Die zur Zusammenstellung der technischen Unterlagen bevollméchtigte Person:
Norbert Reisner - Wollersdorfer Stral3e 68 - 2753 Markt Piesting

Der Hersteller erklart hiermit fur die oben genannten unvollstandigen Maschinen, dass diese:

= Den grundlegenden Anforderungen der Richtlinie 2006/42/EG soweit als moglich entsprechen.

= Die technischen Unterlagen gemaR Anhang VII Teil B erstellt wurden.

= Die speziellen technischen Unterlagen fir unvollstandige Maschinen wurden erstellt und kénnen auf
begriindetes Verlangen einzelstaatlichen Stellen bereitgestellt werden.

= Dass deren Inbetriebnahme solange untersagt ist, bis diese gemaR Montageanleitung eingebaut
wurden und bis eine EG-Konformitatserklarung fur die gesamte Maschine gemaf Richtlinie
2006/42/EG vorliegt.

Angewandte einschlégige Bestimmungen:

= EG-Richtlinie fur Maschinen 2006/42/EG

=  Sicherheit fir Maschinen EN ISO 12100:2010

= Elektrische Ausriistung EN 60204 -1:2006 + A1:2009 + AC:2010
= Trennende Schutzeinrichtungen EN ISO 14120:2015

= Sicherheitsabstande EN I1SO 13857:2008

= Drehende elektrische Maschinen
EN 60034-1:2010 + AC:2010, EN 60034-2-1:2007, EN 60034-5:2001 + A1:2007,
EN 60034-6:1993, EN 60034-7:1993 + A1:2001, EN 60034-8:2007 + A1:2014,
EN 60034-9:2005 + A1:2007, EN 60034-11:2004, EN 60034-12:2002 + A1:2007,
EN 60034-14:2004 + A1:2007, EN 60034-30:2009

Die zur unvollstandigen Maschine gehérende Montageanleitung liegt vor in der Originalfassung deutsch.

Markt Piesting, 26.04.2017
B s

Ort und Datum der Ausstellung K’éus Sirrenberg - Geschéftsfihrer
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[22. EU-Konformitatserklarung ATEX 2014/34/EU

EU - Konformitatserklarung natt >y
im Sinne der EU-Richtlinie Explosionsschutz 2014/34/EU
WEG Group
Produkte der Getriebeserien WG20/MAS: Typenbezeichnung:
= Stirnradgetriebemotoren C./H.
= Aufsteckgetriebemotoren - 1A,
=  Flachgetriebemotoren F.IF.
= Stirnradschneckengetriebemotoren -/S.
= Kegelstirnradgetriebemotoren K./K.
= Kegelflachgetriebemotoren -/C.

Hersteller: WATT DRIVE Antriebstechnik GmbH,
Woéllersdorfer Stral3e 68
2753 Markt Piesting - Osterreich

Der Hersteller erklart in alleiniger Verantwortung die Konformitét der oben angefiihrten Produkte fir:

= Zonen 2 und 22

= Gerategruppe Il

= Kategorie 3G und 3D
Kennzeichnung:

= |I3GEXxhIICT4Gc/1l3GExecllICT3Gc
= 113D ExhIIIC T125°C Dc/ 11 3D Ex tc IIC T125°C Dc

Angewandte harmonisierte Normen:

EN 80079-36:2016
EN 80079-37:2016
EN 60079-0:2012

EN 60079-15:2010
EN 60079-31:2014

Markt Piesting, 17.10.2018 7&_@
¢ateaz

Ort und Datum der Ausstellung Klaus Sirrenberg - Geschaéftsfihrer
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EU - Konformitatserklarung natt 3%
im Sinne der EU-Richtlinie Explosionsschutz 2014/34/EU
WEG Group
Produkte der Getriebeserien WG20/MAS: Typenbezeichnung:
= Stirnradgetriebe mit Motor-Adapter oder Eintriebswellen-Modul C./H.
= Aufsteckgetriebe mit Motor-Adapter oder Eintriebswellen-Modul - 1A,
= Flachgetriebe mit Motor-Adapter oder Eintriebswellen-Modul F.JF.
=  Stirnradschneckengetriebe mit Motor-Adapter oder Eintriebswellen-Modul -/S.
= Kegelstirnradgetriebe mit Motor-Adapter oder Eintriebswellen-Modul K./K.
= Kegelflachgetriebe mit Motor-Adapter oder Eintriebswellen-Modul -/C.

Hersteller: WATT DRIVE Antriebstechnik GmbH,
Wollersdorfer Stral3e 68
2753 Markt Piesting - Osterreich

Der Hersteller erklart in alleiniger Verantwortung die Konformitat der oben angefiihrten Produkte fir:

= Zone 1 und 21, Gerategruppe Il, Kategorie 2G und 2D
= Zone 2 und 22, Geréategruppe Il, Kategorie 3G und 3D

Kennzeichnung:

= [I2GExhIIC T4 Gb
= 112D ExhIIIC T125°C Db
= 1I3GExhICT4Gc
= 113D ExhIIC T125°C Dc

Angewandte harmonisierte Normen:

= EN 80079-36:2016
= EN80079-37:2016

WATT DRIVE Antriebstechnik GmbH hinterlegt die gemaf 2014/34/EU geforderten Unterlagen bei
benannter Stelle:

TUV Austria, Nr. 0408

Markt Piesting, 18.02.2020

Ort und Datum der Ausstellung laus Sirrenberg - Geschéftsfihirer
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[23. EU-Konformitatserklarung Niederspannungsrichtlinie 2014/35/EU

EU - Konformitatserklarung dri
im Sinne der Niederspannungsrichtlinie 2014/35/EU rnve ;
WEG Group
Produkt:
= Asynchron-Drehstrommotoren mit Kéfiglaufer
= Einphasen-Induktionsmotoren mit Kafiglaufer
IEC-MotorbaugroRe: 56 - 355
Serie
WA _ TWA_ 7TOWA_ 7BWA_ 2AWA_ 2BWA_ 3AWA_ 3BWA_ 3CWA_
WP_ 7WP_ 70WP_ 7BWP_ 2AWP_ 2BWP_ 3AWP_ 3BWP_ 3CWP_
11N 11H 11P 11S 22P 22S M31_ M32_ M33_

Hersteller: WATT DRIVE Antriebstechnik GmbH

Woéllersdorfer Stral3e 68

2753 Markt Piesting - Osterreich
Die alleinige Verantwortung fir die Ausstellung dieser Konformitatserklarung tragt der Hersteller.
Der oben beschriebene Gegenstand der Erklarung erfillt die einschlagigen

Harmonisierungsrechtsvorschriften der Union:

= Niederspannungstrichtlinie 2014/35/EU

= ErP-Richtlinie 2009/125/EG Y
= EMV-Richtlinie 2014/30/EU
= Elektrische Ausriistung EN60204-1:2006 + A1:2009 + AC:2010, EN 60204-11:2000 + AC:2010

= Drehende elektrische Maschinen
EN 60034-1:2010 + AC:2010, EN 60034-2-1:2007, EN 60034-5:2001 + A1:2007,
EN 60034-6:1993, EN 60034-7:1993 + A1:2001, EN 60034-8:2007 + A1:2014,
EN 60034-9:2005 + A1:2007, EN 60034-11:2004, EN 60034-12:2002 + A1:2007,
EN 60034-14:2004 + A1:2007, EN 60034-30:2009

1 Soweit die Produkte in den Anwendungsbereich der ErP-Richtlinie fallen, werden die Anforderungen der
Verordnung (EG) Nr. 640/2009 vom 22. Juli 2009 bzw. Verordnung (EU) Nr. 4/2014 vom 06. Janner
2014 erfillt.

Markt Piesting, 14.02.2019 ’%@
BT S

Ort und Datum der Ausstellung Krfa/us Sirrenberg - Geschaéftsfihrer
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