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INSTALLATIONS-, BETRIEBS- UND WARTUNGSANLEITUNG
FUR ELEKTRISCHE MOTOREN

Die hier enthaltenen Anweisungen sind fur WEG-Drehstrom-Asynchronmaschinen mit
Kurzschlusslaufern, permanentmagneterregte Synchronmaschinen und Hybrid-
Synchronmaschinen (mit Kurzschlusslaufern + Permanentmagneten) fir Nieder- und
Hochspannung in den BaugréBen IEC 56 bis 630 und in den BaugréBen NEMA 42 bis 9606/10
gultig.

FUr die unten aufgezeichneten Baureihen missen, auBer den hier enthaltenen Informationen,
hauptsachlich ihre entsprechenden Betriebsanleitungen und deren Normen bertcksichtigt
werden:

= Brandgasluftermotoren (Smoke Extraction Motor);

= Motoren mit elektromagnetischer Bremse;

= Motoren fur explosionsgeféahrdete Bereiche;

Diese Maschinen erfullen folgende Normen, wenn anwendbar:

= |EC 60034-1: Rotating Electrical Machines - Part 1: Rating and Performance.

NEMA MG 1: Motors and Generators.

CSA C 22.2 N°100: Motors and Generators.

UL 1004-1: Rotating Electrical Machines - General Requirements.

NBR 17094-1. Maquinas Elétricas Girantes - Motores de Inducao - Parte 1: trifasicos.
NBR 17094-2: Maquinas Elétricas Girantes - Motores de Inducao - Parte 2: monofasicos.

Falls bei dem Lesen dieser Betriebsanleitung Fragen auftreten sollten, bitten wir Sie die Firma
WEG anzusprechen. Weitere Information kdnnen Sie auch auf der Website www.weg.net
finden.
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1. BEGRIFFSERKLARUNG

Auswuchten: auswuchten ist ein Arbeitsverfahren, durch den die Massenverteilung eines Laufers geprift und
wenn notig korrigiert wird, um sicherzustellen, dass eine Restunwucht oder die elektrisch magnetischen
Schwingungen an den Lagerzapfen bzw. dass die Lagerkrafte bei Betriebsdrehzahl in international festgelegten
Grenzen liegen [ISO 1925:2001, Definition 4.1].

Auswuchtgitestufe: gibt die Maximalamplitude der Schwinggeschwindigkeit [mm/s] eines frei im Raum
drehenden Laufers wieder und ist das Produkt einer bestimmten Unwucht und der Winkelgeschwindigkeit des
Laufers bei maximaler Drehzahl.

Geerdetes Teil: spannungsfiihrende Bauteile, die elektrisch mit einem Erdungssystem in Verbindung stehen.

Aktivteile: sind Leiter oder Teile einer elektrischen Ausristung, die im Normalbetrieb Strom flhren,
einschlieBlich des Neutralleiters.

Beauftragtes Personal: sind Mitarbeiter, die vom Unternehmen fir die Ausfuhrung dieser Arbeit beauftragt
worden sind.

Qualifiziertes Personal: sind Personen, die auf Grund Ihrer Ausbildung, Erfahrung und Unterweisung,
ausreichende Kenntnisse Uber die einschlagigen Normen und der Unfallverhttungsvorschriften haben. Nur
dann sind sie berechtigt, nach Beauftragung des Verantwortlichen fUr die Sicherheit, unter Beachtung der
Betriebsverhéltnisse und der Anlage selbst, die erforderlichen Tatigkeiten auszuflihren, um die Maschine zu
installieren, in Betrieb zu setzen und zu warten.

HOSL1N3da
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2. ALLGEMEIN

sowie moglicherweise hei3e Oberflachen, die Personenschaden/Korperverletzungen verursachen
~ kénnen. Deshalb sind alle Arbeiten zum Transport, Anschluss zur Inbetriebnahme und regelmaBige
Instandhaltung von qualifiziertem, verantwortlichem Fachpersonal auszufuhren.
Die jeweils geltenden nationalen, értlichen und anlagespezifischen Bestimmungen und die entsprechenden
Erfordernisse sind zu bertcksichtigen.
Die Nichtbeachtung der Anweisungen in dieser Betriebsanleitung und auf der Internetseite kann zu
Personen- und Sachschéaden flihren und hebt die Produktgewahrleistung auf.

/'\ Elektromotoren haben bei Normalbetrieb gefahrliche, spannungsfihrende und rotierende Teile

Die Betriebsanleitungen kénnen aus Griinden der Ubersichtlichkeit nicht alle Detailinformation zu méglichen
Bauvarianten enthalten und kénnen nicht jeden denkbaren Fall der Aufstellung, des Betriebes oder der Wartung
berUcksichtigen. Demgemanl enthalten die Betriebsanleitungen im Wesentlich nur solche Hinweise, die bei
bestimmungsgemaBer Verwendung flr qualifiziertes Personal erforderlich sind. Die in dieser Betriebsanleitung
enthaltenen Bilder sind nur als lllustration anzusehen.

FUr den Einsatz von BrandgaslUftermotoren ist zuséatzlich die entsprechende Betriebsanleitung (Smoke
Extraction Motors) 50026367 (English) auf der Website www.weg.net zu beriicksichtigen.

FUr den Betrieb von Bremsmotoren, ist die entsprechende Betriebsanleitung (Kode Nr. 50021973 - auf English)
auf der Website www.weg.net zu bertcksichtigen.

Informationen Uber die zugelassene Radial- und Axialbelastung der Welle sind im technischen Katalog des
Produktes zu finden.

/i\ Der Benutzer ist fUr die korrekte Bestimmung der Umgebungs- und Einsatzeigenschaften
« % verantwortlich.

Wartungs-, Inspektions- und Reparaturarbeiten am Motor wahrend der Gewahrleistungsfrist dirfen
/'\ nur von zugelassen WEG-Kundendienststellen vorgenommen werden um nicht die Gewahrleistung
= aufzuheben.

2.1. WARNSYMBOL
/'\ Warnung Uber Sicherheit und Gewahrleistung.

2.2. EINGANGSPRUFUNGEN

Die Motoren werden wéahrend des Herstellungsverfahrens gepruft.

Unmittelbar nach dem Empfang sind die Verpackung und der Motor auf &uBerliche Transportschaden zu

untersuchen. Werden nach der Auslieferung Beschadigungen festgestellt, sind diese dem

Transportunternehmen, der Versicherungsgesellschaft und der Firma WEG sofort schriftlich zu melden. Die

versaumte Meldung der entdeckten Schaden hebt die Garantie auf.

Unmittelbar nach dem Empfang ist das Produkt einer kompletten Uberpriifung zu unterziehen:

= Uberpriifen, ob die auf dem Leistungsschild angegebenen Daten mit den Bestelldaten Ubereinstimmen;

= Transportsicherungen entfernen (wenn vorhanden). Die Motorwelle etwas von Hand drehen um zu
gewahrleisten, dass sie sich frei drehen lasst. Aufgrund des Ausrichtungsdrehmoments der Magnete kann
sich die Welle bei Motoren der Reihe WMagnet und WQuattro mdglicherweise nicht frei drehen.
Mdoglicherweise ist die Verwendung eines Hebels erforderlich.

' Um das Risiko eines Stromschlags durch induzierte Spannung auszuschlieBen, muss sichergestellt
« % werden, dass die Klemmen beim Drehen der Welle des Permanentmagnetmotors isoliert sind.

= Sicherstellen, dass der Motor wahrend des Transportes einer nicht zu hohen Luftfeuchtigkeit und gréBere
Mengen von Staub ausgesetzt war;

= Den Korrosionsschutz am Wellenende und die Verschlussstopfen vom Klemmenkasten nicht entfernen.

Diese Schutzvorrichtungen durfen erst unmittelbar vor der Motoraufstellung entfernt werden.

6 | Elektrische Motoren
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Die Leistungsschilder enthalten Informationen Uber die Bau- und Betriebseigenschaften des Motors. Bild 2.1
und Bild 2.2 geben Layout-Beispiele von Leistungsschildern wieder.
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Bild 2.1 - Leistungsschilder von IEC-Motoren
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Bild 2.2 - Leistungsschilder von NEMA-Motoren
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3. SICHERHEITSHINWEISE

' Wartungs- Inspektions- und Reparaturarbeiten dirfen nur nach Abschalten und Stillstand der
+ \ Maschine vorgenommen werden. Es mussen alle VorsichtsmaBnahmen getroffen werden, um ein
unbeabsichtigtes Einschalten zu vermeiden.

ausreichende Kenntnisse Uber einschlagige Normen und Unfallverhttungsvorschriften haben, sind

berechtigt, unter Beachtung der entsprechenden Betriebsverhaltnisse, die erforderlichen Tatigkeiten
wie Installation, Inbetriebnahme und Wartung an dieser Maschine unter Einsatz von geeigneten
Werkzeugen auszuftihren. Dieses qualifizierte Personal muss auch ausreichende Kenntnisse hinsichtlich
des Einsatzes und Umganges mit personlichen Schutzausritistungen (PSA) zur Ausfihrung dieser Arbeiten
haben.

/\' Nur qualifiziertes Personal, die auf Grund Ihrer Ausbildung, Erfahrung und Unterweisung

Elektromotoren haben bei Normalbetrieb geféhrliche, spannungsfihrende und rotierende Teile sowie
f ' E moglicherweise heile Oberflachen, die Personenschaden/Korperverletzungen verursachen kénnen.
* * Deshalb sind alle Arbeiten zum Transport, Lagerung, Anschluss, zur Inbetriebnahme und zur
regelmaBigen Instandhaltung nur von qualifiziertem und verantwortlichem Fachpersonal auszufihren.

i'f Personen mit implantiertem Herzschrittmacher und nicht qualifiziertem Personal diirfen Motoren der
» % Reihe WMagnet und WQuattro nicht 6ffnen, da Hochenergiemagnete verwendet werden.

Fur die Installation, Wartung und Uberpriifungen miissen immer die einschlagigen Normen und
Sicherheitsvorschriften des betreffenden Landes befolgt werden.

I
&)
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-
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4. HANDHABUNG UND TRANSPORT

Einzeln verpackte Motoren durfen niemals an der Verpackung oder an der Welle gehoben werden, sondern
nur an den daflr vorgesehenen Transportdsen (wenn vorhanden) eingehangt und mit geeigneten Hebezeugen
oder Gabelstaplern transportiert werden. Die Transportdsen sind ausschlieBlich fir das auf dem
Leistungsschild angegebene Gewicht des Motors ausgelegt. Motoren, die auf einer Palette geliefert werden,
durfen nur an der entsprechenden Basis der Palette gehoben werden. Niemals die Verpackung kippen.

Die Transportdsen am Gehause dienen ausschlieBlich zum Heben des Motors. Sie dirfen nicht zum
' Heben nach dem Zusammenbau von Motor + angetriebener Maschine, Motorbasis,
* Riemenscheiben, Liifter, Pumpe, Untersetzungsgetriebe, usw. verwendet werden.
Beschadigte Transportésen mit Rissen, verbogen, usw., missen gegen Neue ausgetauscht werden.
Uberprtfen Sie immer ihren Zustand, bevor sie zum Transport eingesetzt werden.

Die Transportdsen an der Fremdbelliftung, Deckeln, Lagerschilden, Klemmenkasten, usw. dienen
ausschlieBlich zum Heben dieser Bauteile und durfen niemals zum Heben der komplett
zusammengebauten Maschine eingesetzt werden.

Um Lagerschaden zu vermeiden, muss der Motor immer sanft gehoben und abgesetzt werden. Die
Transportdsen durfen nicht zu hohen Belastung aussetzt werden, was einen Bruch derselben zur Folge haben
kdnnte.

' Fassen Sie die Motoren nicht mit den Polymerkomponenten (LUfterhaube, Klemmenkasten und/oder
« \ Klemmenkastendeckel) an.

bzw. Schragkugellagern immer mit einer Lauferfeststellvorrichtung zu transportieren. Fir weitere

~ Transporte muss die Transportsicherung erneut verwendet werden, auch wenn dies die Abkopplung
der angetriebenen Maschine erfordert.
Alle Motoren der HGF-Reihe, W50-Reihe und W6E0-Reihe unabhangig des eingesetzten Lagertyps, missen
zum Transport immer mit einer Lauferfeststellvorrichtung versehen werden.
Vertikal aufgestellte Motoren mit dlgeschmierten Lagern mussen in vertikaler Position transportiert werden.
Ist eine andere Position als die Vertikale fur die Handhabung oder Transport erforderlich, missen beide
Wellenenden (Antriebsseite und Nichtantriebsseite) wahrend des Transportes mit einer
Lauferfeststellvorrichtung geschutzt werden, um Lagerschaden zu vermeiden.

/'\ Um Lagerschaden wahrend des Transportes zu vermeiden, sind Motoren mit Zylinderrollenlagern

4.1. HANDHABUNG

ihrer gesamten Flache plan aufliegen. Bild 4.1 und Bild 4.2 zeigen den richtigen Einbau der
~ Transportose.
Beim Transport ist immer das angegebene Gewicht des Motors, die Tragfahigkeit der Seile, Gurte,
Transportésen und Hebevorrichtungen zu bertcksichtigen.

/'\ Vor jedem Transport ist sicherzustellen, dass die Transportdosen komplett eingeschraubt sind und mit

Bild 4.1 - Richtige Befestigung der
Transportésen

Bild 4.2 - Falsche Befestigung der
Transportésen

Der Schwerpunkt eines Motors variiert in Bezug zur Leistung und des angebauten Zubehors. Beim
! Heben der Maschine immer den hdchst zugelassenen Hebewinkel wie nachstehend gezeigt,
- bertcksichtigen.
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4.1.1. Handhabung von horizontal aufgestellten Motoren mit einer Transportése

FUr Motoren mit einer Transportdse sollte der Hebewinkel der Hebeketten oder Seile, nie mehr als 30° in Bezug
auf die Senkrechte betragen. Siehe Bild 4.3.

30° Max.

Bild 4.3 - Max. zugelassener Hebewinkel flir Motoren mit einer Transportése

4.1.2. Handhabung von horizontal aufgestellten Motoren mit zwei Transportésen

Sind die Motoren mit zwei oder mehreren Transportdsen ausgestattet, missen alle mitgelieferten
Transportdsen gleichzeitig zum Heben eingesetzt werden.

Es gibt zwei Anordnungsmdglichkeiten fur die Transportdsen (vertikale und schrage), wie nachfolgend
veranschaulicht wird:

= Bei Motoren mit vertikalen Transportdsen, wie in Bild 4 gezeigt, durfen die Hebeketten oder Seile einen
Winkel von 45° in Bezug auf die Senkrechte nicht Uberschreiten. Hier wird der Einsatz eines Querbalkens zur
Einhaltung der vertikalen Anordnung der Hebeketten oder Seile zum Schutz der Motorbauteile empfohlen.

Bild 4.4 - Max. zugelassener Hebewinkel flir Motoren mit zwei oder mehreren Transportdsen

Fur Motoren der HGF, W40 und W50, siehe Bild 4.5, sollte der Hebewinkel der Hebeketten oder Seile nie mehr
als 30° in Bezug auf die Senkrechte betragen;

/—_\
i %
T'l 30° Méx.
s
%

Bild 4.5 - Max. zugelassener Hebewinkel fir horizontal aufgestellte Motoren der Baureihe HGF, W40 und W50.
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Fur W60 Motoren, wie am Bild 4.6 angegeben ist, ist die Verwendung der Hubtraverse erfordert, um die
Hubkomponente (Ketten oder Seile) senkrecht festzuhalten und die Schaden an Motoroberflachen zu

verhindern.

Bild 4.6 - Anheben der W60 Motoren mit Parallelketten

= Bei Motoren mit schrag angebrachten Transportdsen, wie in Bild 4.7 gezeigt, muss ein Querbalken zur
Einhaltung der vertikalen Anordnung der Hebeketten oder Seile und zum Schutz der Motorbauteile
eingesetzt werden.

Bild 4.7 - Einsatz eines Querbalkens zum Heben

4.1.3. Handhabung von vertikal aufgestellten Motoren

Zur Handhabung von vertikal aufgestellten Motoren, wie in Bild 4.8 gezeigt, muss ein Querbalken zur
Einhaltung der vertikalen Anordnung der Hebeketten oder Seile und zum Schutz der Motorbauteile eingesetzt
werden.

Bild 4.8 - Handhabung von vertikal aufgestellten Motoren

Elektrische Motoren | 13
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' Vertikal aufgestellte Motoren durfen nur an den hierfur an der Nichtantriebsseite diametral
+ ) entgegengesetzter Transportdsen gehoben werden. Siehe Bild 4.9.

Bild 4.9 - Heben von Motoren der Baureihe HGF und W50

4.1.3.1. Handhabung von vertikal aufgestellten Motoren der Baureihe W22

Aus Sicherheitsgriinden wahrend des Transportes werden vertikal aufgestellte Motoren meistens in horizontaler
Position verpackt und geliefert.

Zur Positionierung der Motoren der Baureihe W22 mit schrédg angebrachten Transportdsen (siehe Bild 4.7) in
die vertikale Position, muss wie folgt vorgegangen werden:

1. Sicherstellen, dass die Transportdsen richtig befestig sind. Siehe Bild 4.1;

2. Den Motor auspacken und die oben liegenden angebrachten Transportdsen verwenden. Siehe Bild 4.10;

Bild 4.10 - Den Motor auspacken

3. Das andere Paar Transportdsen einbauen. Siehe Bild 4.11;

Bild 4.11 - Einbau des zweiten Paares von Transportésen
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4. Die Last auf dem ersten Paar Transportdsen reduzieren und mit einer 2. Hebevorrichtung die Drehung der
Motors, wie in Bild 4.12 gezeigt, vornehmen. Dieses Verfahren sollte langsam und vorsichtig ausgefuhrt
werden.

Bild 4.12 - Endergebnis: Positionierung von vertikal aufgestellte Motoren

4.1.3.2. Handhabung von vertikal aufgestellten Motoren der Baureihe HGF und W50

Vertikal aufgestellte Motoren der Baureihe HGF werden mit vier Transportdsen, zwei an der Antriebsseite und
zwei an der Nichtantriebsseite geliefert. Vertikal aufgestellte Motoren der Baureihe W50 werden mit neun
Bohrungen zur Befestigung von Transportdsen, vier an der Antriebsseite, eine in der Mitte des Motorgehauses
und vier an der Nichtantriebsseite geliefert. Die Motoren dieser Baureihe werden normalerweise in der
Horizontallage transportiert und mussen zur Installation in die vertikale Position gedreht werden.
Um die Motoren der Baureihe HGF und W50 in die vertikale Lage aufzustellen, muss wie folgt vorgegangen
werden:
1. Den Motor an den vier seitlich angebrachten Transportésen mit zwei Hebevorrichtungen heben. Siehe

Bild 4.13;

Bild 4.13 - Den Motor der Baureihe HGF und W50 an den vier seitlich angebrachten Transportésen mit zwei Hebevorrichtungen heben

2. Die Antriebsseite ablegen, wahrend die Nichtantriebsseite gehoben wird, bis ein Gleichgewicht erreicht wird.
Siehe Bild 4.14;

Bild 4.14 - Motoren der Baureihe HGF und W50 in die vertikale Lage aufstellen

Elektrische Motoren | 15
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3. Die Hebeseile/Hebeketten an der Antriebsseite aushangen um den Motor um 180° drehen zu kénnen. Die
ausgehangten Hebeseile/Hebeketten nun in die zwei Ubrigen Transportdsen der Nichtantriebsseite einhan-
gen. Siehe Bild 4.15

Bild 4.15 - Den Motor der Baureihe HGF und W50 mit Hebeseilen/Hebeketten an der Nichtantriebsseite eingehédngt, heben

4. Die freien Seile/Ketten nun in die zwei Ubrigen Transportdsen an der Nichtantriebsseite einhdngen, den
Motor anheben bis ein Gleichgewicht in der vertikalen Lage erreicht ist. Sie Bild 4.16.

Bild 4.16 - Motor der Baureihe HGF und W50 Motor in der vertikalen Lage

Dieses Verfahren gilt fur die Handhabung von Motoren, die in horizontaler Lage transportiert, aber in vertikaler
Lage eingebaut werden. Diese Vorgehensweise gilt auch in umgekehrter Weise fur Motoren, die in vertikaler
Lage transportiert, aber in die horizontale Lage eingebaut werden sollen.

4.2. VERTIKAL AUFGESTELLTE MOTOREN DER REIHE W22 IN HORIZONTALLAGE WENDEN

Um vertikal aufgestellte Motoren der Reihe W22 in die horizontale Lage zu wenden, muss wie folgt
vorgegangen werden:

1. Sicherstellen, dass die Transportdsen komplett eingeschraubt sind und mit inrer gesamten Flache plan
aufliegen. Siehe Bild 4.1;

2. Das erste Paar Transportdsen fest einschrauben und den Motor anheben. Siehe Bild 4.17;

Bild 4.17 - Einbau des ersten Paares Transportésen
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3. Das zweite Paar Transportdsen fest einschrauben. Siehe Bild 4.18;

Bild 4.18 - Einbau des zweiten Paares Transportésen

4. Die Nichtantriebsseite (das erste Paar Transportdsen) langsam ablegen und mit einer 2. Hebevorrichtung um
den Motor zu wenden, anheben. Siehe Bild 4.19. Dieses Verfahren sollte langsam und vorsichtig ausgefihrt
werden;

Bild 4.19 - Der Motor wird in die horizontale Lage gewendet

5. Das erste Paar Transportdsen aushdngen und ausschrauben. Siehe Bild 4.20.

@)
m
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I

Bild 4.20 - Endergebnis: der Motor liegt in horizontaler Lage
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5. LAGERUNG

Wird der Motor nicht sofort in Betrieb genommen, muss er in einem sauberen, trockenen, staub-, gas- und
schwingungsfreien Ort (Raum), ohne Vorhandensein von aggressiven Chemikalien, bei einer relativen
Luftfeuchtigkeit unter 60% und in einem Temperaturbereich zwischen 5° und 40 °C gelagert werden. AuBerdem
ist darauf zu achten, dass der Motor in normaler Einbaulage ohne Auflegen von anderen Bauteilen oder Kisten,
abgestellt wird. Riemenscheiben, wenn vorhanden, missen vom Wellenende abgezogen werden. Es ist
sicherzustellen, dass das Wellenende mit Korrosionsschutz geschitzt ist.

Um die Bildung von Kondenswasser im Inneren des Motors wahrend der Lagerung zu vermeiden, soll die
Stillstandsheizung (wenn vorhanden) immer eingeschaltet sein. Sollte sich Kondenswasser gebildet haben,
muss der Motor so gelagert werden, dass das Kondenswasser durch Entfernen des Wasserablassstopfens an

der niedrigsten Stelle des Gehauses leicht abgelassen werden kann. Unbedingt ist der Isolationswiderstand zu
kontrollieren. Zusétzliche Informationen Uber dieses Vorgehen sind in Pkt. 6 zu finden.

& Wahrend des Betriebes darf die Stillstandsheizung nicht eingeschaltet sein.

5.1. BEARBEITETE OBERFLACHEN
Alle bearbeiteten Oberflachen (z. B., Wellende und Flansche) werden im Werk vor Auslieferung mit einem

Rostschutzmittel versehen. Dieser Schutzfilm soll mindestens alle 6 Monate oder im Fall einer Entfernung und/
oder Beschadigung neu aufgetragen werden.

5.2. STAPELN VON VERPACKUNGEN

Das Aufstapeln von Verpackungen wahrend der Lagerzeit soll niemals die Héhe von 5 m Uberschreiten.
Dafur mUssen immer die Angaben in Tabelle 5.1 berucksichtigt werden:

Tabelle 5.1 - Max. zugelassene Stapelhéhe

Verpackungsmaterial BaugroBe Max. zugelassene Stapelhéhe
Pabpschachiel |IEC 56 bis 132 Stapelhdhe ist auf der oberen Lasche der
P NEMA 143 bis 215 Pappschachtel angegeben
IEC 56 bis 315 .
NEMA 48 bis 504/5 06 Lattenkisten
IE
Lattenkiste © 355 03 Lattenkisten

NEMA 586/7 und 588/9
W40 / W50 / W60 / HGF IEC 315 bis 630
W40 / W50 / HGF NEMA 5000 bis 9600

Stapelhdhe ist auf der Kiste angegeben

Bemerkungen:
1) Niemals gréBere Verpackungen auf kleinere stapeln;
2) Die Vlerpackungen immer genau aufeinanderstapeln (siehe Bild 5.1 und Bild 5.2);

Bild 5.1 - Richtig gestapelt. Bild 5.2 - Falsch gestapelt.
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3. Die FuiBe der oberen Kiste mussen immer auf den Holzunterlegkldtzen (Bild 5.3) und nicht auf den Stahlbdnden der Kiste aufliegen und
niemals ohne Abstttzung bleiben;

Bild 5.3 - Richtig gestapelt Bild 5.4 - Falsch gestapelt

4. Soll eine kleinere Kiste auf eine gréBere gestapelt werden, mussen Querleisten zwischen den Kisten gelegt werden, wenn die untere
Kiste nicht das Gewicht der oberen kleineren Kiste tragt (siehe Bild 5.5). Diese Situation kommt allgemein bei der Stapelung von
Lattenkisten ab den BaugréBen IEC 2255/M (NEMA 364/5T) BaugréBen vor.

Bild 5.5 - Einsatz von zusétzlichen leisten zum stapeln von lattenkisten
5.3. LAGER

5.3.1. Fettgeschmierte Walzlager

Um eine Oxidation der Walzlager wéahrend der Lagerungszeit zu vermeiden und wieder eine gleichmaBige
Fettverteilung zu erlangen, soll der Laufer mindestens einmal pro Monat etwas von Hand gedreht werden
(mind. 5 Umdrehungen) und immer in einer anderen Position zum Stillstand kommen. Aufgrund des
Ausrichtungsdrehmoments der Magnete kann sich die Welle bei Motoren der Reihe WMagnet und WQuattro
mdglicherweise nicht frei drehen. Méglicherweise ist die Verwendung eines Hebels erforderlich.

Um das Risiko eines Stromschlags durch induzierte Spannung auszuschlieBen, muss bescheinigt
werden, dass die Klemmen beim Drehen der Welle isoliert sind.

Bemerkung: Transportsicherung / Lauferfeststellvorrichtung (wenn vorhanden) mussen vor der Drehung der
Welle entfernt und fur jeden zukunftigen Transport wieder eingebaut werden.

Vertikal aufgestellte Motoren kénnen in der vertikalen oder in der horizontalen Lage gelagert werden.

Wird der Motor mit nachschmierbaren Walzlagern langer als 6 Monate gelagert, missen die Lager, geman Pkt.
8.2, vor Inbetriebnahme neu gefettet werden.

Wird der Motor wahrend 2 Jahre oder langer gelagert, mussen die Walzlager vor Inbetriebnahme gewechselt
bzw. ausgebaut und mit Waschbenzin grindlich gewaschen, Uberpruft, getrocknet und nach dem
sachgemaBen Wiedereinbau neu gefettet werden (siehe Pkt. 8.2).

5.3.2. Olgeschmierte Wilzlager

Der Motor soll in seiner Betriebslage mit Lagerd! in den Lagern gelagert werden. Der Olstand muss sich auf
halber Sichtglashdhe befinden. Wahrend der Lagerungszeit, muss jeden Monat die Transportsicherung von der
Welle entfernt und der Laufer etwas von Hand gedreht werden (mind. 5 Umdrehungen) um eine Oxidation der
Walzlager zu vermeiden. Danach muss die Transportsicherung wieder neu eingebaut werden. Sollte ein bereits
eingelagerter Motor langer als die empfohlene Nachschmierfrist erstmalig zum Einsatz kommen, mussen die
Walzlager vor Inbetriebnahme gewechselt bzw. ausgebaut und mit Waschbenzin grindlich gewaschen,
Uberprift, getrocknet und nach dem sachgemaBen Wiedereinbau mit Lagerdl vor Inbetriebnahme beflillt
werden (siehe 8.2). Wird der Motor wahrend 2 Jahre oder langer gelagert, missen die Walzlager vor der
Inbetriebnahme gewechselt bzw. ausgebaut und mit Waschbenzin grindlich gewaschen, Gberprft, getrocknet
und nach dem sachgemaBen Wiedereinbau mit Lagerdl beflllt werden (siehe Pkt. 8.2).

Vertikal aufgestellte Motoren werden ohne Ol geliefert um Olauslauf wahrend des Transportes zu vermeiden.
Nach Empfang mussen sie sofort geschmiert werden.
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5.3.3. Schmierdlnebel geschmierte Walzlager

Bei Schmierdlnebel geschmierten Walzlagern (oil mist), soll der Motor immer, unabhéngig von der Bauform, in
horizontaler Lage mit Lagerdl ISO VG 68 in der Menge wie in der Tabelle 5.2 angegeben, gelagert werden.
Nach der Oleinflllung den Laufer (mind. 5 Umdrehungen) etwas von Hand drehen. Wahrend der Lagerung die
Transportsicherung / Lauferfeststellvorrichtung (wenn vorhanden) entfernen und den Laufer (mind. 5
Umdrehungen) mindestens einmal pro Monat etwas von Hand drehen und immer in einer anderen Position zum
Stillstand kommen lassen. Wird der Motor etwa 2 Jahre oder langer gelagert, missen die Walzlager vor der
Inbetriebnahme gewechselt oder ausgebaut und mit Waschbenzin griindlich gewaschen, Uberprift, getrocknet
und nach dem sachgemaBen Wiedereinbau gemaB Tabelle 5.2 mit Ol befillt werden.

Tabelle 5.2 - Olmenge pro Wiélzlager

Wilzlager Blmenge (ml) Wilzlager Olmenge (ml)
6201 15 6309 65
6202 15 6311 90
6203 15 6312 105
6204 25 6314 150
6205 25 6315 200
6206 85 6316 250
6207 35 6317 300
6208 40 6319 350
6209 40 6320 400
6211 45 6322 550
6212 50 6324 600
6307 45 6326 650
6308 55 6328 700

Der Motor muss immer ohne Ol gehandhabt werden. Wird das System der Nebelschmierung nicht sofort nach
der Installation der Maschine eingeschaltet, muss das Walzlager mit Lagerdl gefullt werden um eine Oxidation
zu vermeiden. Auch wahrend der Lagerungszeit soll der Laufer (mind. 5 Umdrehungen) mindestens einmal pro
Monat etwas von Hand gedreht werden und immer in einer anderen Position zum Stillstand kommen.

Vor einem Maschinenstart, muss das Ol komplett abgelassen und das System der Nebelschmierung
eingeschaltet werden.

5.3.4. Gleitlager

Der Motor soll in seiner Betriebslage mit Lagerdl in den Lagern gelagert werden. Der Olstand muss sich auf
halber Sichtglashdhe befinden. Wahrend der Lagerungszeit, muss alle zwei Monate die Transportsicherung von
der Welle entfernt werden. AnschlieBend den Laufer bei einer Drehzahl von ca. 30 1/min drehen um wieder eine
gleichmaBige Olverteilung zum Schutz gegen Oxidation zu erlangen und um die Lager im einwandfreien
Betriebszustand zu halten. Danach muss die Transportsicherung wieder neu eingebaut werden.

Die Transportsicherung muss immer zum Transport des Motors verwendet werden. Sollte ein bereits
eingelagerter Motor langer als die empfohlene Nachschmierfrist erstmalig zum Einsatz kommen, mussen die
Walzlager vor Inbetriebnahme gewechselt bzw. ausgebaut und mit Waschbenzin grindlich gewaschen,
Uberprift, getrocknet und nach dem sachgemaBen Wiedereinbau mit Lagerdl vor Inbetriebnahme beflillt
werden (siehe 8.2)

5.4. ISOLATIONSWIDERSTAND

Wahrend der Lagerungszeit, muss der Isolationswiderstand der Wicklungen in regelmaBigen Zeitabstanden
und vor der Inbetriebnahme gemessen und protokolliert werden. Wird ein Abfall des Isolationswiderstandes
festgestellt, missen seine Ursachen und die Lagerungsbedingungen Uberprift und evtl. verbessert werden.

5.4.1. Messung des Isolationswiderstandes

m Der Isolationswiderstand muss immer in einem nichtexplosionsgeféahrdeten Bereich gemessen
« \ werden.

Der Isolationswiderstand wird mit einem Megohmmeter gemessen. Die Maschine muss sich im kalten Zustand
befinden und vom Netzanschlusskabel im Klemmenkasten getrennt sein.

Um einen elektrischen Schlag zu vermeiden, mussen die Motorklemmen vor und nach jeder
! Messung geerdet werden. Erden Sie die Kondensatoren (falls geliefert) um Ihre komplette Entladung
“ zu erlauben bevor Sie die Messung vornehmen.
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Es wird empfohlen, den Isolationswiderstand der einzelnen Phasen (wenn moglich) separat zu messen, was
einen Vergleich des Isolationswiderstandes zwischen den Phasen erlaubt. Wahrend der Messung einer Phase
mussen die anderen Phasen geerdet sein. Eine gleichzeitige Messung des Isolationswiderstandes aller Phasen
(verkettet) gibt nur Informationen tber den Isolationswiderstand gegen Erde und nicht zwischen den einzelnen
Phasen wieder.

Versorgungskabel, Schalter, Kondensatoren und andere extern am Motor angeschlossenen Gerate konnen die
Messung des Isolationswiderstandes beeinflussen. Aus diesem Grunde mussen wahrend der Messung des
Isolationswiderstandes die extern angeschlossenen Gerate vom Motor getrennt und ordnungsgeman geerdet
sein. Die Messung des Isolationswiderstandes der Wicklung muss mit einem Megohmmeter unter
BerUcksichtigung der Motorbemessungsspannung ca. 1 Minute nach Anlegen der Gleichspannung wie folgt
(Tabelle 5.3), vorgenommen werden:

Tabelle 5.3 - Angelegte Spannung zur Messung des Isolationswiderstandes

Motorbemessungsspannung (V) Angelegte Spannung zur Isolationswiderstandsmessung (V)
< 1000V 500
1000 - 2500 500 - 1000
2501 - 5000 1000 - 2500
5001 - 12000 2500 - 5000
> 12000 5000 - 10000

Der zu messende Isolationswiderstand bezieht sich auf eine Wicklungstemperatur von 40 °C. Soll die
Isolationswiderstandsmessung bei anderer Temperatur durchgeflihrt werden, muss der gemessene Wert auf
40 °C umgerechnet werden. Siehe Tabelle 5.4:

Tabelle 5.4 - Korrekturfaktor des Isolationswiderstandes auf 40 °C umgerechnet

Wicklungstemperatur zum Kc_:rrektt_lrfaktor des Wicklungstemperatur zum Kt?rrektt_lrfaktor des
Zeitpunkt der Messung °C) Isolationswiderstandes auf Zeitpunkt der Messung °C) Isolationswiderstandes auf
40 °C umgerechnet 40 °C umgerechnet
10 0,125 30 0,500
1 0,134 31 0,536
12 0,144 32 0,574
13 0,154 33 0,616
14 0,165 34 0,660
15 0,177 35 0,707
16 0,189 36 0,758
17 0,203 37 0,812
18 0,218 38 0,871
19 0,233 39 0,933
20 0,250 40 1,000
21 0,268 41 1,072
22 0,287 42 1,149
23 0,308 43 1,231
24 0,330 44 1,320
25 0,354 45 1,414
26 0,379 46 1,516
27 0,406 47 1,625
28 0,435 48 1,741
29 0,467 49 1,866
30 0,500 50 2,000

Elektrische Motoren | 21

HOS1N3da



m E g www.weg.net

Der Zustand der Isolation wird durch einen Vergleich des gemessenen Wertes mit den Werten in der
nachstehenden Tabelle 5.5 (auf 40 °C bezogen) bewertet:

Tabelle 5.5 - Beurteilung des Isolationssystems

) ) Gefahr! Der Motor darf nicht unter diesen
Bis 5 Bis 100 ) )
Bedingungen betrieben werden.
Zwischen 5 und 100 Zwischen 100 und 500 zufriedenstellend
Zwischen 100 und 500 Uber 500 gut
Uber 500 Uber 1000 sehr gut

Die in 0. g. Tabelle angegebenen Werte sind nur als Richtwerte anzusehen. Der Isolationswiderstand ist in
regelmaBigen Zeitabstanden zu messen und aufzuzeichnen um einen kinftigen Vergleich und eine zuverlassige
Aussage Uber den Isolationswiderstand der Maschine zu bekommen.

Unterschreitet der gemessene Isolationswiderstandswert die oben geforderten Isolationswiderstandswerte, ist
zu Uberprifen, ob die Motorklemmen feucht oder verschmutzt sind (gegebenenfalls sind die
Netzanschlusskabel im Klemmenkasten vom Motor zu trennen und eine erneute Messung des
Isolationswiderstandes ist durchzufihren).

Sollte das Ergebnis immer noch negativ sein, wird empfohlen, den Motor auszubauen und zu einer WEG-
Kundendienststelle zur Uberprifung und entsprechender Reparatur zu bringen. Diese Arbeiten werden nicht
von der Gewahrleistung abgedeckt.

Zur Trocknung der Wicklung, siehe Pkt. 8.4.

DEUTSCH
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6. INSTALLATION

ausreichenden Kenntnissen Uber die einschlagigen Normen und Sicherheitsvorschriften des

/'\ Es wird vorausgesetzt, dass die Arbeiten der Installation von qualifiziertem Personal mit

betreffenden Landes ausgeflihrt werden.

Vor der Installation mussen folgende Punkte Uberprift werden:

1.
2.

3.

Isolationswiderstand: missen annehmbare Werte aufweisen. Siehe Pkt. 5.4.

Walzlager:

Wird der Motor nicht sofort nach der Installation in Betrieb genommen, nach Pkt. 5.3 vorgehen.
Betriebsbedingungen der Anlasskondensatoren: Werden Einphasenmotoren langer als zwei Jahre gelagert,
mussen die Anlasskondensatoren vor der Inbetriebnahme gewechselt werden, da sie nach langerer
Lagerungszeit inre Betriebseigenschaften verlieren kdnnen.

. Klemmenkasten:

a. Das Innere des Klemmenkastens muss trocken, sauber und auBerdem frei von Staub sein;

b. Die Klemmen mussen frei von Schmutz und Oxidation gehalten werden und ordnungsgeman geschaltet sein.
Siehe Pkt. 6.9 und 6.10;

c. Nicht benutzte Kabeleinfihrungen missen ordnungsgemal abgedichtet sein. Der Klemmenkastendeckel
muss mit den vorgesehenen Schrauben befestigt und die Dichtungen missen funktionsfahig sein, um den auf
dem Leistungsschild angegebenen Schutzgrad einzuhalten.

. Khlung: die Kuhlrippen sollten stets frei von Staub sein. Die Luftein- und Luftaustritte dirfen nicht abgedeckt

oder verstopft sein. Der empfohlene Einbauabstand zwischen der Lufteintrittséffnung des Motors und einer Wand
muss wenigstens ¥ des Durchmessers der Lufteintrittsdffnung betragen. Es muss gentigend Raum fUr die
Reinigung vorgesehen werden. Siehe Pkt. 6.

. Kupplung: Entfernen Sie unmittelbar vor dem Einbau des Motors die Wellenverriegelung (falls vorhanden) und das

Korrosionsschutzfett vom Wellenende, einschlieBlich des Erdungsbiirstenbereichs und des Flansches. Siehe
Punkt 6.4.

. Kondenswasserablassbohrung: Der Motor muss so aufgestellt werden, dass der Wasserablass erreichbar ist und

die Wasserablassbohrungen sich an der niedrigsten Stelle der Maschine befinden. Ist der Wasserablassstopfen
mit einem Pfeil am Kopf versehen und wird er in horizontaler Lage eingebaut, muss der Pfeil immer nach unten
zeigen. Motoren, die mit Gummiablass, Gewindeabfluss oder anderen Ablassstopfen zum Offnen/SchlieBen
geliefert werden, missen regelmaBig gedffnet werden. Dies ermdglicht den Austritt von Kondenswasser.Diese
mussen in regelmaBigen Abstand gedffnet werden, um das Kondensat zu entfernen. In Umgebungen mit hoher
Luftfeuchtigkeit, kdnnen die Kondenswasserablassstopfen der Motoren mit Schutzgrad IP55 auch in offener
Position geliefert werden (siehe Bild 6.1). Die Kondenswasserablassstopfen der Motoren mit dem Schutzgrad
IP56, IP65 oder IP66 missen immer geschlossen sein (siehe Bild 6.1). Die Stopfen durfen wahrend der Wartung
der Maschine gedffnet werden. )

Bei Motoren mit Schmierdinebel geschmierten Walzlagern (Oil Mist) sind die Olablassbohrungen an eine
spezifische Olsammelleitung angeschlossen (siehe Bild 6.12).

Kondenswasserablassstopfen Kondenswasserablassstopfen
geschlossen geoffnet

Bild 6.1 - Position der Gummiablassstopfen in geschlossener und gedffneter Stellung
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8. Zusatzliche Empfehlungen:

a. Den Drehsinn der Maschine, von der Last abgekuppelt, Uberprifen;

b. Werden Motoren im Freien oder in vertikaler Position mit Wellenende nach unten aufgestellt, ist ein zusat-
zlicher Schutz vorzusehen, um das Eindringen von FlUssigkeiten oder Feststoffen in das Innere des Motors
zu verhindern, z. B. mit einem Schutzdach;

c. Werden Motoren im Freien oder in vertikaler Position mit Wellenende nach oben aufgestellt, soll ein
Wasserabschleuderring (water slinger ring) eingebaut sein, um das Eindringen von Wasser am
Wellendurchgang zu verhindern.

d. Durchgansbohrungen mit Gewinde in Befestigungsbauteilen des Motorgehauses (z.B. Flansch) missen mit
entsprechenden Dichtungen verschlossen sein.

' Vor dem Motorstart die Passfeder entfernen oder sicher befestigen (nur vor dem Betrieb im Leerlauf).

- -

' Anderungen der Motoreigenschaften, wie der Einbau von verléngerten Schmiernippeln oder Anderun-
! \ gen an dem Nachschmiersystem, Einbau von Zubehdr an anderen Positionen darf nur vorgenommen
werden, wenn vorher eine schriftliche Zustimmung der Firma WEG eingeholt wurde.

6.1. FUNDAMENTE FUR DEN MOTOR

Das Fundament ist die nattrliche Struktur oder die vorbereitete Basis, die zur Aufstellung des Motors dient, um
den Beanspruchungen des Maschinensatzes zu widerstehen und einen sicheren und schwingungsfreien
Betrieb zu gewahrleisten. Bei der Fundamentauslegung missen umgebende Strukturen bertcksichtigt werden,
um die mechanischen Beanspruchungen der anderen aufgestellten Maschinen nicht zu behindern und
sicherzustellen, dass keine Schwingungen Uber die Struktur Ubertragen werden.

Das Fundament fur die Motoraufstellung muss eben sein und seine Auswahl und Auslegung muss folgende
Eigenschaften bertcksichtigen:

a) Die Betriebseigenschaften der aufzustellenden Maschine, die anzutreibende Last, der Maschineneinsatz, die
max. zugelassenen Deformationen der anzutreibenden Maschine und der zugelassene Schwingungspegel
(z. B., Motoren mit reduziertem Schwingungspegel, Planflachigkeit der MotorflBe, Konzentrizitat der
Flansche, Axial- und Radiallasten, usw.).

b) Die Betriebseigenschaften der benachbarten Maschinen, ihren Erhaltungszustand, max. zu erwartende
Lasten, Fundament- und Befestigungsarten, der von den benachbarten Maschinen Ubertragene
Schwingungspegel, usw.

Wird der Motor mit einer Nivellier-/Ausrichtschraube geliefert, muss in der Basis eine Flache vorgesehen werden
die eine ordnungsgemane Nivellierung/Ausrichtung ermdglicht.

Fundamentauslegung anzusehen.

/'\ Die zum Antrieb der Last vorkommenden Beanspruchungen sind als Bestandteil zur
= Der Anwender ist flr die Fundamentauslegung verantwortlich.

GemaB Bild 6.2 kénnen kdnnen die Beanspruchungen des Fundamentes nach folgenden Gleichungen
bestimmt werden:

Wo:

F, und F, = die Reaktion der FiBe auf die Basis (N);
g = gravitationsbeschleunigung (9,8 m/s?);

m = motormasse (kg);

C... = Max. Drehmoment (Nm);

max.

A = abstand zwischen den Befestigungsbohrungen an den MotorfuBen (Frontansicht) (m).
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Die Motoren kénnen auf folgende Basen aufgestellt werden:

= Betonbasis: allgemein werden Betonbasen zur Aufstellung von groBen Motoren verwendet (siehe Bild 6.2);

= Metallische Basis: allgemein werden metallische Basen zur Aufstellung von kleineren Motoren verwendet (sie
he Bild 6.3).

Bild 6.2 - Motor auf Betonbasis aufgestellt Bild 6.3 - Motor auf metallische Basis aufgestellt

Beton- und metallische Basen kdnnen mit Spannschienen ausgestattet werden. Diese Fundamentart wird
hauptséchlich fur Motoren mit Riemenantrieb eingesetzt. Die Fundamentart ermdglicht einen schnelleren Ein-
und Ausbau des Motors, als auch eine genaue Einstellung der Riemenspannung. Die untere Riemenseite muss
immer den Antrieb herstellen. Die Spannschiene an der Seite der Riemenscheibe muss so eingebaut werden,
dass sich die riemenseitige Spannschraube zwischen Motor und der angetriebenen Maschine befindet. Bei der
anderen Spannschiene muss sich die Spannschraube in entgegengesetzter (diagonaler) Lage befinden. Sie
Bild 6.4.

Um die Aufstellung des Motors zu erleichtern, kann diese Fundamentart mit:
= Vorspringen und/oder Aussparungen;

= Ankerschrauben mit losen aufgelegten Ankerplatten;

= Ankerschrauben mit Beton vergossen;

= Nivellierschrauben;

= Positionierschrauben;

= Eisen- oder Stahlblécke mit planflachiger Oberflache, versehen sein.

Bild 6.4 - Motor auf Spannschienen aufgestellt

Nach der Aufstellung des Motors sind alle bearbeiteten Flachen - Wellenende, Flanschoberflachen, usw. sind
mit einem Korrosionsschutz, oder ahnlichem Material versehen.
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6.2. MOTORAUFSTELLUNG

6.5 - Einzelheiten der Vorrichtungen, die zum Transport von Motoren ohne FuBe eingesetzt werden.

C Motoren ohne FuBe (FlanschausfUhrung), werden mit einer Transportvorrichtung geliefert. Siehe Bild
Diese Transportvorrichtung muss vor der Installation des Motors entfernt werden.

Bild 6.5 - Einzelheiten der Vorrichtungen, die zum Transport von Motoren ohne Fii3e eingesetzt werden

6.2.1. FuBbefestigte Motoren

Die MaBzeichnungen der FuBbohrungen nach Norm IEC oder NEMA kdnnen dem entsprechenden technischen
Katalog entnommen werden. Der Motor muss ordnungsgeman montiert und genau mit der angetriebenen
Maschine ausgerichtet/nivelliert werden, um UbermaBige Schwingungen, vorzeitige Lagerschaden und
letztendlich sogar eine Wellenverbiegung/Wellenbruch zu vermeiden.

FUr ndhere Einzelheiten, siehe Pkt. 6.3 und 6.6.

Es wird empfohlen, dass die Befestigungsschrauben eine Mindesteinschraubtiefe von 1,5 x
Schraubendurchmesser haben mussen. Bei stérker beanspruchten Anwendungen kann die Auswahl von
Schrauben mit Iangerem Gewinde notwendig sein. Bild 6.6 zeigt die Befestigung von Motoren mit FiBen mit
Angabe der Mindesteinschraubtiefe.

Bild 6.6 - Darstellung der Befestigung des Motors mit FiiBen

6.2.2. Flanschbefestigte Motoren

Die MafBzeichnungen der Flansche nach Norm IEC oder NEMA, k&nnen dem entsprechenden technischen
Katalog entnommen werden.

Die Flache der angetriebenen Maschine muss plan auf dem Motorflansch aufliegen und geeignete Bohrungen
aufweisen um eine ordnungsgemae Konzentrizitat der Bauteile sicherzustellen. Je nach Bauart des Flansches,
kann die Befestigung vom Motor in Richtung zur Basis (Flansch FF (IEC)) oder D oder von der Basis in Richtung
zum Motor (Flansch C (DIN oder NEMA)) vorgenommen werden.

Zur Befestigung an dem Motorflansch, muss die Schraubenlénge die Flanschdicke der anzutreibenden
Maschine und die Einschraubtiefe in dem Motorflansch bertcksichtigt werden.
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mit Sechskantloch verwendet werden, darf die Lange der Motorbefestigungsschraube die Lange
----- des Lochs nicht Uberschreiten, um eine Fehlausrichtung und einen Freiraum der Kupplung zu
vermeiden.

/\' In Fallen, in denen Flansche aus Polymeren mit eingebauter Mutter oder ein Flansch aus Aluminium

Motorbefestigungsschrauben die Materialstarke des Flansches nicht Uberschreiten, um dadurch

/\' Ist der Flansch mit Gewindedurchgangsbohrungen versehen, darf die Gewindelange der
* keine Beschadigung der Motowicklung im Inneren zu verursachen.

Zur Befestigung des Motors auf der Basis wird empfohlen, dass die Befestigungsschrauben eine
Mindesteinschraubtiefe von 1,5 x Schraubendurchmesser haben sollten. Bei starker beanspruchten
Anwendungen kann die Auswahl von Schrauben mit langerem Gewinde notwendig sein.

GroBere Motoren, oder Motoren mit erschwerten Betriebsbedingungen, sollen auBer der Flanschbefestigung,
auch Uber einen FuB abgestutzt werden (pad mounted). Der Motor darf niemals auf seine Kihlrippen
abgestutzt werden. Siehe Bild 6.7.

Bild 6.7 - Darstellung der Befestigung eines Motors mit Flansch und mit FuBabstiitzung

Bei Motoren, wo im Inneren des Flansches sich z.B. Ol oder andere Fliissigkeiten ansammeln kénnen, muss
durch eine Abdichtung sichergestellt werden, dass ein Eindringen von FlUssigkeiten in das Motorinnere
verhindert wird.

Uberschreiten Sie bei W12-Motoren nicht das maximale Anzugsmoment von 8 Nm, wenn Sie den Ful3 und /
oder den Flansch aus Polymer am Gerét befestigen. Wenn der Motor in vertikaler Wellenposition verwendet
und mit dem FuB fixiert wird, muss dieser FuB3 mit einer flachen Innensechskantschraube M5x0,8 mit einer
Lange von 16 mm (W63 und W71) oder 12 mm (IEC56) axial arretiert werden. Die Sechskantldcher der C-80-
und C-105-Flansche der W12-Motoren sind fur M5-Schrauben (maximales Drehmoment 5 Nm) bzw. M6-
Schrauben (maximales Drehmoment 8 Nm) geeignet.

6.2.3. B30 Pad-mounted Motoren

Diese Befestigungsart wird normalerweise in Entliftungsrohren eingesetzt. Die Befestigung wird Gber
Gewindebohrungen am Motorgehause mit Gewindestangen vorgenommen. Die MaBzeichnungen kdnnen dem
entsprechenden elektronisch-technischen Katalog oder dem Produktkatalog entnommen werden.

Die Gewindestangen/Schrauben des Motors mussen die MaBe der Entliftungsrohre und die Einschraubtiefe im
Motorgehause berticksichtigen. Die Gewindestangen und die Wand des EntlGftungsrohres mussen
ausreichende Steifigkeit aufweisen um zu hohe Schwingungen des Maschinensatzes (Motor + LUfter) zu
vermeiden. Bild 6.8 stellt die Befestigung Uber Gewindestangen am Motorgehause in einem EntlUftungsrohr dar
(Pad mounted).

Bild 6.8 - Befestigungsdarstellung des Motors in einem Entltiftungsrohr
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6.3. AUSWUCHTEN

Schlecht ausgewuchtete Maschinen haben UberméaBige Schwingungen zur Folge und kénnen zu vorzeitigen
Lagerschaden und letztendlich sogar zu einem Wellenbruch fihren WEG- Motoren werden immer mit halber
Passfeder dynamisch ausgewuchtet, geliefert. Ist ein Feinauswuchten des Motors gewinscht, muss diese
Forderung im Auftrag angegeben werden.

' Die Ubertragungselemente, wie Riemenscheiben, Kupplungen, usw. milssen vor dem Anbau an die
+ \ Motorwelle entsprechend ausgewuchtet werden bzw. sein.

Die WuchtgUte des Motors entspricht den einschlagigen Normen jeder Produktreihe.

Max. vorkommmende Abweichungen der Wuchtgute mussen im Installationsbericht eingetragen werden.

6.4. UBERTRAGUNGSELEMENTE

Die Ubertragungselemente miissen so gewéhlt werden, dass sie ausschlieBlich das Drehmoment des Motors

auf die angetriebene Maschine Ubertragen. Wahrend des Anbaus der Ubertragungselemente mussen folgende

Punkte bertcksichtigt werden:

= Zum Anbau und Abbau der Ubertragungselemente sind immer geeignete Werkzeuge einsetzen, um so
Schaden am Motor zu vermeiden;

= Immer wenn maglich, sind flexible Kupplungen zu verwenden, die kleine Ausrichtungsungenauigkeiten
wahrend des Betriebes aufnehmen konnen;

= Die im Herstellerkatalog angegebenen zuldssigen Belastungen und Drehzahlgrenzen des Motors durfen nicht
Uberschritten werden;

= Eine genaues Ausrichten/Nivellieren zwischen Motor und angetriebener Maschine, ist gemai Pkt. 0 bzw. 6.6.
einzuhalten.

' Werden Motoren ohne Ubertragungselement z.B. im Leerlauf betrieben, muss die Passfeder entfernt
«  oder ordnungsgemal befestigt werden, um Unfalle zu vermeiden.

6.4.1. Direkte Kupplung

Die direkte Kupplung wird angewendet, wenn die Motorwelle die Arbeitsmaschine ohne Einsatz von
Ubertragungselementen antreiben soll. Aus Kostengriinden, Raumersparnis, der Verhinderung von
Riemenschlupf und der Unfallverhttung, sollte immer die direkte Kupplung von Motor und Arbeitsmaschine
bevorzugt werden.

m Bei dem Einsatz von direkter Kupplung niemals Zylinderrollenlager verwenden, es sei denn, dass
= ) genugend Radiallast sichergestellt ist.

6.4.2. Kupplung liber Getriebe

Die Kupplung Uber Getriebe wird eingesetzt, wo ein Untersetzungsverhaltnis gefordert wird.

Die Motorwelle und die Welle der angetriebenen Maschine missen genau gegeneinander ausgerichtet sein und
parallel gegeneinander liegen (flr zylindrische geradverzahnte Getriebe) und der Zahneingriffswinkel muss
besonders flr Kegelgetriebe und Schneckengetriebe korrekt sein.

6.4.3. Antrieb liber Riemenscheiben und Riemen

Der Riementrieb wird meistens da eingesetzt, wo ein Untersetzungsverhaltnis zwischen Motor und
angetriebener Maschine gefordert wird.

' UberméaBiges Spannen des Antriebsriemens kann einen unerwarteten Unfall und den Bruch der
+ \ Welle verursachen.

6.4.4. Kupplung von Motoren mit Gleitlagern

Untersetzungsgetriebe gekuppelt werden. Ein Betrieb Uber Riemenscheibe und Riemen ist nicht

/i\ Motoren mit Gleitlagern mtssen direkt mit der angetriebenen Maschine oder Uber ein
*~ erlaubt.

Motoren mit Gleitlagern sind mit 3 (drei) Marken (rote Punkte) auf dem Wellenende versehen. Die
Zentralmarkierung gibt das magnetische Zentrum des Laufers wieder, wahrend die beiden AuBenmarken die
Grenzen der erlaubten Axialbewegung des Laufers anzeigen. Siehe Bild 6.9.

Wahrend des Betriebes muss der Pfeil genau Uber der Zentralmarkierung (rot gestrichen) stehen, was
bedeutet, dass der Motor sich in seinem magnetischen Zentrum befindet.
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Beim Anfahren oder wahrend des Betriebes darf sich die Motorwelle frei zwischen den beiden AuBenmarken
verschieben, was durch das Aufbringen einer Axiallast auf die Motorwelle verursacht wird. Aber eine standige
Axialbeanspruchung der Motorwelle auf das Lager ist verboten.

AXIALHUB

Bild 6.9 - Axialhub eines mit Gleitlagern ausgestatteten Motors

werden. Der Axialhub der angetriebenen Maschine und der Kupplung beeinflussen den max.

/'\ Zur Beurteilung der Kupplung muss der in Tabelle 6.1 max. Axialhub des Lagers bertcksichtig
Axialhub des Lagers.

Tabelle 6.1 - Axialhub fur Gleitlager

LagergroBe Axialhub total (mm)
o 3+3=6
11* 4+4=8
14* 5+5=10
18 75+ 7b=15

* Flr Motoren gemal Norm API 541, betrégt der totale Axialhub 12.7 mm.

Die von WEG eingesetzten Gleitlager sind nicht fur standige Axialbeanspruchungen ausgelegt.
Eine standige Axialbeanspruchung der Motorwelle auf das Lager ist verboten.

6.5. NIVELLIEREN

Das Nivellieren des Motors muss durchgefthrt werden um evtl. Hdhenabweichungen zu korrigieren, die im
Herstellungsverfahren wegen unterschiedlichen Materialen verursacht werden kénnen. Das Nivellieren kann mit
einer am Motor oder Flansch befestigten Nivellierschraube oder Unterlegen von feinen Ausgleichsscheiben
vorgenommen werden. Nach dem Nivellieren darf der Hohenunterschied zwischen der Montagebasis und dem
Motor nicht gréBer als 0,1 mm sein. Wird die metallische Basis zur Ausrichtung des Motorwellenendes mit der
Welle der angetriebenen Maschine eingesetzt, so muss diese mit der Betonbasis nivelliert werden.

Es wird empfohlen die max. Abweichungen beim Nivellieren zu erfassen und im Installationsbericht einzutragen.

6.6. AUSRICHTEN

Das Ausrichten zwischen Antriebsmaschine und angetriebener Maschine ist einer der Variablen, die die
Lebensdauer des Motors am stérksten beeinflussen kdnnen. Ein Versatz zwischen den Kupplungen erzeugt
hohe Lasten, die die Lebensdauer der Lager verkirzen, hohe Schwingungen verursachen und letztendlich
sogar zu einem Wellenbruch fuhren kénnen. Bild 6.10 zeigt den Versatz zwischen dem Motor und der
angetriebenen Maschine.

Antriebswelle Angetriebene Welle

Ausrichtungsfehler

el
N

N Vers td

‘ersatz der

N\ angetrie-

\ Motor- benen
Masch ine

versatz

Bild 6.10 - Typische Ausrichtungsfehler

Um ein genaues Ausrichten zu gewahrleisten, mussen immer geeignete Werkzeuge und Vorrichtungen, wie
Messuhren oder Laser-Ausrichter, eingesetzt werden. Die Wellen von Motor und der angetriebenen Maschine
mussen axial und radial ausgerichtet werden.

Die Messung mit einer Messuhr darf, gemanB Bild 6.11, keine groBere Ungenauigkeit als 0,03 mm bezogen auf
eine komplette Umdrehung, aufweisen. Es muss ein Luftspalt zwischen den Kupplungen vorgesehen werden
um die unterschiedlichen Warmeausdehnungen der Bauteile wahrend des Betriebes, unter Bertcksichtigung
der Angaben des Kupplungsherstellers, auszugleichen.
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——L1  Messuhr
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Mittenversatz Winkelversatz

Bild 6.11 - Ausrichten mit einer Messuhr

Wird das Ausrichten zwischen dem Motor und der angetriebenen Maschine mit einem Laserinstrument
vorgenommen, mussen immer die Empfehlungen des Messinstrumentenherstellers bertcksichtigt werden.

Der Ausrichtungszustand muss immer bei Umgebungstemperatur und Betriebstemperatur der Maschinen
Uberprft werden.

Z!\ Die Kontrolle des Ausrichtungszustandes muss in regelmaBigen Abstanden durchgefihrt werden.

Um Lagerschaden beim Riemenbetrieb zu vermeiden, sind die Wellen von Motor und der angetriebenen
Maschine so auszurichten, dass die Riemenscheiben parallel zueinander laufen. Nicht parallel laufende
Riemenscheiben Ubertragen auf den Lagersitz hohe Spannungen, wechselnde Schlage, was mit der Zeit groB3e
Lagerschaden zur Folge haben kénnte.

Nach dem genauen Ausrichten ist sicherzustellen, dass die eingesetzten Montagevorrichtungen des Motors
nicht den Ausricht- und Nivellierzustand verandert haben somit und keine Lagerschaden verursachen kdnnen.

Es wird empfohlen die gemessenen Ausrichtabweichungen immer im Installationsbericht einzutragen.

6.7. ANSCHLUSS VON OLGESCHMIERTEN ODER MIT SCHMIEROLNEBEL GESCHMIERTEN
LAGERN

Bei Motoren mit dlgeschmierten oder mit Schmierdinebel geschmierten Walzlagern, mussen vor
Inbetriebnahme die vorhandenen Schmierleitungen (Oleintritt- und Austritt- und Olablassrohre), wie in Bild 6.12
gezeigt, angeschlossen werden. Das Schmiersystem muss eine dauernde Schmierung nach Angaben des
Systemherstellers sicherstellen.

Oleintritt

Olaustrittl
Bild 6.12 - Schmier-und Olablasssystem fiir lgeschmierte oder mit Schmieréinebel geschmierten Lagern
6.8. ANSCHLUSSSYSTEM VON MOTOREN MIT WASSERKUHLERN

Bei Motoren mit WasserkUhlern muss der entsprechende Anschluss der Wassereintritts- und Austrittsrohre
vorgesehen werden, um eine sichere Kiihlung des Motors sicherzustellen. Auch die geméan Typenschild
geforderte Wassermenge und die Wassertemperatur am Eintritt muss gemaf Pkt. 7.2 berlcksichtigt werden.

6.9. ELEKTRISCHER ANSCHLUSS

Zur Bemessung der Versorgungskabel, sowie der Steuer- und Schutzvorrichtungen, muss der
Bemessungsstrom des Motors, der Belastungsfaktor, der Anlassstrom, der Spannungsabfall entsprechend der
Kabellange den Umgebungs- und Installationsbedingungen, nach einschlagigen Normen, bertcksichtigt
werden.

Es ist erforderlich, dass die Drehstrommotoren immer mit einer stromabhangigen Uberlastschutzeinrichtung,
mit zusatzlichem Phasenausfallschutz zu schiitzen sind.
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Vor dem Motoranschluss Uberprifen, ob die auf dem Leistungsschild angegebene Spannung und
Frequenz des Motors mit dem Drehstromnetz Ubereinstimmen. Alle elektrischen Verbindungen sind
nach dem auf dem Leistungsschild angegebenen Schaltbild vorzunehmen. Zum Anschluss kénnen

die in der Tabelle 6.2 angegebenen Schaltbilder zugrunde gelegt werden. Es ist sicherzustellen, dass die
Erdung nach einschlagigen Normen vorgenommen wurde, um dadurch Unfélle zu vermeiden.

Tabelle 6.2 - Gewdhnliche Schaltbilder flir Drehstrommotoren

Konfiguration Klemmenzahl Schaltung Schaltbilder
1 2 3
3 - 77T
L1 L2 L3
6 4 5| o6 o4 5
6 A-Y I1 EZ ES o1 02 o3
L1 L2 L3 | L1 L2 L3
A Y
4 5 6 4 5 _6
7 o8 oo | i7 I8 Io
YY-Y 21 iz 23 01 02 o3
1 12 13 |11 12 L3
Yy Y
9
4 5 16 4 5 o6
70809 7 I o
Eine Drehzahl AA - A ﬁoh3 ol 02 o3
1 12 13 1 12 13
M A
11 12i10 511812810 | [o11012810] §11512410
%%4 5546 44 i\sg}gf 25 ie 24
80907 |08 09 o7 810967 | 88 b9 &7
AA-YY-A-Y 20301 [ 028301 | 525351 | 02 03 o1
2311 |L2L3L1 | L2L3L1|L2L3 L1
M Y'Y A Y
GETRENNTE WICKLUNG STERN DREIECK
A - PWS START BETRIEB | START | BETRIEB
Anlauf Uber 12 10011 | 612510011 | 012 010411 | 012410 o1
12 getrennte Wicklung ig IB Ig 7 98 99 16_14_i5 6 o4 <5
L 4 o5 | 46 14 05 | o7 o8 09 | 47 {8 o9
(Teilwicklung) Wb bk |hhh|hkk
L1 1213 L112L3 | L1 1213 L1L21L3
4 5 8 4 5 8
Y-YY oo o
. 1.2 3 1 2 3
Veranderbares ? f|> f|> o—0—0
Drehmoment L1 L2 L3 L1 L2 L3
Y NIEDRIGE DREHZAHL YY HOHE DREHZAHL
I 456
A-YY 1.2 3 1 2 3
6 Konstantes O_O_O,_
L1 L2 L3 L1 L2 L3
DIEemE. A NIEDRIGE DREHZAHL YY HOHE DREHZAHL
Zwei Drehzahlen in PR PR
Dahlander o o o
YY-A 1 2 3 1 2 3
P konstante o—0—0 ‘f ‘f
Leistung 112 (3 L1 L2 L3
YY NIEDRIGE DREHZAHL A HOHE DREHZAHL
7 8 9 7 8 .9 7.8.9
3.1 2 3 11 ]2 3 1.2
9 Y-A-YY Lj“ E;s E’G ¢ o° Lo® i
L1213 L1213 L1213
Y NUR FUR START A NIEDRIGE YY HOHE DREHZAHL
DREHZAHL
Zwei Drehzahlen 123 6 4 5
Getrennte 6 - L1 L2 L3 L1 L2 L3
Wicklungen NIEDRIGE DREHZAHL HOHE DREHZAHL
Aquivalenztabelle fiir Kabelbezeichnung
Kabelbezeichnung im Schaltbild 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12
) NEMA MG 1 Teil 2 iN T2 | T3 | T4 | T5 | T6 | T7 | T8 | T9 | T10 | T11 | T12
Eine Drehzahl
IEC 60034-8 Ut | vl w1l U2 | Vv |W2 | U3 | V3 |W3| U4 | V4 | W4
Mehrere Drehzahlen in | NEMA MG 1 Teil 21 U | 1V | 1W | 2U | 2V | 2W | 3U | 3V | 3W | 4U | 4V | 4W
Dahlander und/oder
getrennte Wicklungen IEC 60034-8 iU | 1V | 1W | 2U | 2V | 2W | 3U | 3V | B3W | 4U | 4V | 4W

1) Die Norm NEMA MG 1 Teil 2 bestimmt T1 bis T12 fir Motoren mit zwei oder mehreren Wicklungen, aber WEG wendet 1U bis 4W an.
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Tabelle 6.3 - Typischer Schaltplan flr Einphasenmotoren

Spannung| Drehrichtung |Temperaturschutz Typ Schaltplan
T1 T4
el rehc ?tioder Mit oder ohne T T
nach links L1 L2
T5 T8
FUr umgekehrte
Ohne IT1 :T4 Drehrichtung, T5
Anlauf / L1 L2 mit T8 invertieren.
Einzel Betriebskondensatoren 5 P2 T8
: Phenolischer / Zwei Werte Fur umgekehrte
Beide . 1 14  Drehrichtung, T5
"Temperaturwéchter ’ mit T8 invertieren.
L1 L2
T.5—7.P2 8 FUr umgekehrte
Thermostat | IT4 Drehrichtung, T5
? mit T8 invertieren.
L1 L2
o ()]
S T3 T2 T3 T2 ¢S
I *—e c
Ohne g It Jta [ T1 T4 §
b ® 5
S L1 L2 L1 L2 8
= T3 T2 e
Phenolischer Anlaut / £ 'yt e E
Nach rechts oder . Betriebskondensatoren S 111 L7P2 aT4| aT147P2 T4 s
nach links Temperaturwachter / Zwei Werte oder 8 ? ? o §
Spaltphase 5L L2 |1 L2 o
jo)) (o)}
§ 13 T2 .TS .T2 2
§ 11 L7P2 LT4 | 271 27P2 T4 §
Thermostat g e L A R J J
51U L2 11 2 8
Fur umgekehrte FUr umgekehrte
Drehrichtung, T6 Drehrichtung, T7
mit T8 invertieren. mit T5 invertieren.
Spaltphase (ohne g 5 T8 7 J6 15 17 013 J8 ¢
Kondensator) g £
% ollaldallal 11474412 476 &
2 [}
sU L2 L1 L2 S
Ohne °
Flr umgekehrte Drehrichtung,
T5 mit T8 invertieren.
Anlauf / 2 2
Betriebskondensatoren % 15 ollg2 | g5 gllel2 g
/ Zwei Werte 2 olle3aT | aT1er3 o4
[0) (0]
Doppel £ L1 L2 L1 L2 g
FUr umgekehrte FUr umgekehrte
Drehrichtung, T7 mit T5 Drehrichtung, T7
und T6 mit T8 invertieren. mit T5 invertieren.
Spaltphase (ohne 2 2
iorﬁ’densa(tor) S o5gTETTgT6 | J5J7 13018 2
7 ITE:” 12470974 1ITBLZITS’T4 g
2 [}
Bl Phenolischer su L2 I L2 35
Temperaturwachter . )
Fur umgekehrte Drehrichtung,
T5 mit T8 invertieren.
Anlauf / 2 2
Betriebskondensatoren % 5 2 yo 2 g
/ Zwei Werte 5 11 gl3 7P2¢T4| gT1 §T3e7P2gT4 %
£ L1 L2 I L2 5
FUr umgekehrte FUr umgekehrte
Drehrichtung, T7 mit T5 Drehrichtung, T7
und T6 mit T8 invertieren. mit T5 invertieren.
jo)) jo)}
S'C:f(')tﬁg:ﬁ:a(t%r;?e 5 5 78 6477 573 o8 o7 S
g v E:Ts ITZM ¢ ITQITZIT6IT4 g
§ L1 L2 |1 L2 8
Thermostat
FUr umgekehrte Drehrichtung,
T5 mit T8 invertieren.
| fnladt/ 2 15 T3 J2 5 73 J2 €
Betriebskondensatoren g =
/ Zwei Werte 2 1 T8 &14 | ol 1 T8 T4 8
M VR
SL1 L2 U L2 &
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Es muss sichergestellt werden, dass der Motor ordnungsgeman Uber sichere und dauerhafte Kontakte am
Versorgungsnetz angeschlossen ist.

/\ Bei W12-Plattformmotoren mit Klemmenkastendeckel aus Polymer ist das Anschlussplan auf der
+ % Innenseite aufgedruckt. Uberprifen Sie zum AnschlieBen der Kabel den Diagrammcode auf dem
Typenschild, um herauszufinden, welches verwendet werden muss.

/‘\ BEMERKUNG: ortliche normen haben Vorrang bei der Festlegung der KabelanchlUssse.

Die unten angegebene Anschlisse sind als Referenz flr den Anschluss der Versorgungskabel bei dem
Kunden fur Niederspannungsmotoren mit Klemmenbretter versehen, anzusehen. Die unten angegebenen
Klemmenbretter sind als Standard fur alle Motorreihen anzusehen, aber kdnnen Variationen vorkommen.
Es ist immer der Einsatz von Kabelschuhen aus Kupfer oder Messing oder &hnliches Material wie fur die
Anschlussbolzen der Klemmenbretter empfohlen.

W21 und W22

/Ansch/ussbo/zen des Klemmenbrettes /Ansch/ussbo/zen des Klemmenbrettes

Stromkabelschuh s Stromkabelschuh

L / Mutter L / Mutter
a

Motorkabelschuh Motorkabelschuh

Dreieckschaltung Sternschaltung

Bild 6.13 - Anschluss ftr motoren W21 und W22 mit Klemmenbretter versehen

HGF, W40, W50 und W60

Anschlussbolzen des Klemmenbrettes
Mutter

Stromkabelschuh Mutter
\":‘l/ Stromkabelschuh

Briicke

Motorkabelschuh [ 2 -

M ar
" Motorkabelschuh

Dreieckschaltung Sternschaltung

Bild 6.14 - Anschluss ftir motoren HGF, W40, W50 und W60 mit Klemmenbretter

Anschlussbolzen des Klemmenbrettes

Werden die Motoren ohne Klemmenbrett geliefert, missen die Kabelklemmmen des Motors entsprechend der

Versorgungsspannung und der auf dem Leistungsschild angegebenen Temperaturklasse isoliert werden.

Zum Anschluss der Versorgungskabel und des Erdungssystems bzw. Schutzleiteranschlusses missen die in

Tabelle 8.12 angegebenen Drehmomente zur Klemmung bzw. Kontaktierung eingehalten werden.

Der Isolierabstand (Luft- und Kriechstrecke) siehe Bild 6.15, muss zwischen spannungsflihnrenden Teilen
unterschiedlichen Potentials und geerdeten Teilen, den in Tabelle 6.4 angegebenen Werten entsprechen.
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Isolierabstand g

Isolierabstand

Bild 6.15 - Darstellung des Isolierabstandes

Tabelle 6.4 - Mindestisolierabstand (mm) x Versorgungsspannung

Versorgungsspannung Mindestisolierabstand (mm)
(mm) 4
440 <U <690V 5.5
690 < U <1000V 8
1000 < U <6900 V 45
6900 < U < 11000 V 70
11000< U < 16500 V 105

gefahrliche Spannungen anliegen. Es kénnte sein, dass eine Stillstandsheizung oder eine Beheizung

Uber die Wicklung noch in Betrieb ist. Auch wenn der Motor vom Netz getrennt ist, kénnen
vorhandene Kondensatoren noch aufgeladen sein. Deshalb niemals die Kondensatoren und/oder die
Klemmen des Motors berthren bevor sichergestellt ist, dass sie komplett entladen sind. Bei Motoren der
Reihe WMagnet und WQuattro kann an den Motorklemmen Spannung anliegen, wenn sich der Rotor
bewegt, auch wenn der Motor von der Stromversorgung getrennt ist..

/'\ Auch nach dem Ausschalten des Motors, kdnnen an den Klemmen im Klemmenkasten noch

' Bevor Sie den Motoranschluss vornenmen, sicherstellen, dass kein Fremdkorper im Inneren des
« ) Klemmenkastens geblieben ist.

geforderten Schutzgrad sicherzustellen:

- Nicht benutzte Bohrungen zur Einfihrung von Kabeln in Klemmenkésten missen mit entsprechenden
Stopfen verschlossen sein.
- Separat gelieferten Bauteilen (z.B., Klemmenkésten, die getrennt vom Motor eingebaut werden) missen mit
entsprechenden Stopfen verschlossen und mit geeigneten Dichtungen versehen sein. Fir die Versorgungs- und
SteuerungskabeleinfUhrungen mussen immer Bauteile (z.B. Kabelverschraubungen und Kabelrohre) verwendet
werden, die den einschlagigen Normen und Sicherheitsvorschriften des betreffenden Landes entsprechen.

/'\ Die erforderlichen SicherheitsmaBnahmen treffen, um den auf dem Leistungsschild des Motors

entsprechend nach den auf dem Leistungsschild angegebenen Angaben, an das Versorgungsnetz

/'\ Hat der Motor zuséatzliches Zubehor, wie Bremse oder ein FremdbelUftungssystem, mussen diese
—* der o.g. Vorgehensweise angeschlossen werden.

/'\ Bei Motoren mit einem Klemmenkasten aus Polymer oder Klemmenkasten, dessen Deckel aus
« \ Polymer besteht, stellen Sie sicher, dass die Anschllisse und Verriegelungen dieser Komponenten
nach dem Durchfuhren der Kabelverbindung korrekt zusammengebaut sind.

Alle Schutzvorrichtungen, einschlieBlich der gegen Uberstrom, miissen unter BerUcksichtigung der
Bemessungsdaten des Motors eingestellt werden. Diese stromabhéngige Uberlastschutzeinrichtung, mit
zusétzlichem Phasenausfallschutz, muss auch den Motor gegen Kurzschluss und blockiertem Laufer schiitzen.
Die Einstellung der Uberlastschutzeinrichtung muss nach den einschlagigen Normen und
Sicherheitsvorschriften vorgenommen werden.

Den Drehsinn des Motors Uberprifen. Sind keine Einschrankungen des Drehsinns von LUftern vorgesehen,
kann der Drehsinn von Drehstrommotoren durch Austausch von zwei Phasen untereinander geandert werden.
FUr Einphasen-Motoren ist immer das auf dem Leistungsschild angegebene Schaltbild zu berticksichtigen.
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6.10. SCHALTUNG VON THERMISCHEN SCHUTZVORRICHTUNGEN

Ist der Motor mit einer Temperaturiiberwachungsvorrichtung, wie Bimetall-Schalter (Thermostate),
Thermistoren, automatische Temperaturfuhler, PT-100-Fthler (RTD), usw. ausgerustet und geliefert, missen
diese Uber ihre Klemmen an die Steuerungsvorrichtung gemal den Angaben der entsprechenden
Leistungsschilder fir Zubehor geschaltet werden. Ein Nichtbefolgen dieses Verfahrens kann die Gewahrleistung
aufheben und Risiken fUr die Installation zur Folge haben.

/i\ GemalB Norm IEC 60751, darf an Thermistoren (PTC's, Kaltleiter) keine Gleichspannung tber 2,5V je
« \ FUhler und an RTD’s (Pt-100) keinen PrUfstrom gréBer als 1 mA angelegt werden.

Bild 6.16 bzw. Bild 6.17 zeigen das Schaltbild fir Bimetall-Schalter (Thermostate) und Thermistoren (PTC’s).

o 0 & b
Overternperature  Motor termicamente Overtemperature  Motor termicamente
protected motor protegido com protected motor protegido com
with thermostats termostotos with thermistors termistoras

Mator thermisch Maotar termicamente
durch thermostats protegido con
geschuetzt termostatos

L1 L2 L3

) :‘ :5 %‘ | Stop switch 3 Lj L:

RATED CURRENT
VOLTAGE(V) {Af

Maotor thermisch Motor termicamente
durch thermistoren  protegido con
qgeschuetzt termistores

110-120 3.00 e >
220240 1.50 1k
350-600 060 o e rere
THERMOSTATS ‘LEADS = . & Leans
N /) \_ /
Bild 6.16 - Schaltbild von Bimetall-Schaltern (Thermostaten) Bild 6.17 - Schaltbild von Thermistoren (PTC’s)

Die Grenztemperaturen fUr Alarm und Abschaltung der thermischen Schutzvorrichtungen kénnen je nach
Einsatz bzw. Warmelasse bestimmt werden, durfen aber in keinem Fall die in der Tabelle 6.5 angegebenen
Werte Uberschreiten.

Tabelle 6.5 - Max. Auslésetemperaturen der thermischen Schutzvorrichtungen

. " Max. Auslosetemperatur (°C)
Bauteil Warmeklasse
Alarm Abschaltung
B - 130
Wicklung F 130 165
H 155 180
Lager Alle 110 120
Bemerkungen:

1) Die Anzahl der im Motor installierten thermischen Schutzvorrichtungstypen sind dem Leistungsschild des entsprechenden Zubehdrs zu
entnehmen.

2 Wird der Motor Uber kalibrierte Widersténde (z.B. PT100) geschltzt, muss die Schutzvorrichtung nach der in Tabelle 6.5 angegebenen
Betriebstemperatur eingestellt werden.

6.11. WIDERSTANDSTHERMOMETER (PT-100)

Widerstandsthermometer (Pt100) bestehen normalerweise aus einem Platin oder Nickel geeichten Widerstand,
dessen Arbeitsweise sich auf dem Prinzip des elektrischen Widerstandes eines metallischen Leiters grindet,
der sich linear mit der Temperatur &ndert. Dadurch ist eine standige Uberwachung der Maschinenerwarmung
auf dem Bildschirm des Reglers mit hoher Genauigkeit und Antwortempfindlichkeit sichergestellt.

Diese Schutzvorrichtung wird in den verschiedensten Anwendungsbereichen der Messtechnik,
Automatisierung der Temperaturlberwachung in der Industrie eingesetzt. Derselbe Temperaturfihler kann
sowonhl fir Alarm als auch flr Abschaltung eingesetzt werden.

Die Tabelle 6.6 und das Bild 6.19 zeigen die Aquivalenz zwischen dem Widerstand des Pt-100 und der
Temperatur.

DETECTOR DE TEMPERATURA NO ENROLAMENTO
WINDING TEMPERATURE DETECTOR
PT-100 ~

A T N -

1RT1 1RT2 1RT2 2RT1 2RT2 2RT2 3RT1 3RT2 3RT2

A T N

4RT1 4RT2 4RT2 5RT1 5RT2 5RT2 6RT1 6RT2 6RT2

Bild 6.18 - Schaltbild der Pt-100.
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Tabelle 6.6 - Aquivalenz zwischen dem Widerstand des Pt-100 (Platin) und der Temperatur

°C Q °C Q °Cc Q °C Q °Cc Q
-29 88.617 17 106.627 63 124.390 109 141.908 155 159.180
-28 89.011 18 107.016 64 124.774 110 142.286 156 159.553
-27 89.405 19 107.404 65 125157 111 142.664 157 159.926
-26 89.799 20 107.793 66 125.540 112 143.042 158 160.298
-25 90.193 21 108.181 67 125.923 113 143.420 159 160.671
-24 90.587 22 108.570 68 126.306 114 143.797 160 161.043
-23 90.980 23 108.958 69 126.689 115 144175 161 161.415
-22 91.374 24 109.346 70 127.072 116 144.552 162 161.787
-21 91.767 25 109.734 71 127.454 117 144.930 163 162.159
-20 92.160 26 110.122 72 127.837 118 145.307 164 162.531
-19 92.553 27 110.509 73 128.219 119 145.684 165 162.903
-18 92.946 28 110.897 74 128.602 120 146.061 166 163.274
-17 93.339 29 111.284 75 128.984 121 146.438 167 163.646
-16 93.732 30 111.672 76 129.366 122 146.814 168 164.017
-15 94125 31 112.059 77 129.748 123 147191 169 164.388
-14 94.517 32 112.446 78 130.130 124 147.567 170 164.760
-13 94.910 33 112.833 79 130.511 125 147.944 171 165.131
-12 95.302 34 113.220 80 130.893 126 148.320 172 165.501
-11 95.694 35 113.607 81 131.274 127 148.696 173 165.872
-10 96.086 36 113.994 82 131.656 128 149.072 174 166.243
-9 96.478 37 114.380 83 132.037 129 149.448 175 166.613
-8 96.870 38 114.767 84 132.418 130 149.824 176 166.984
-7 97.262 39 115153 85 132.799 131 150.199 177 167.354
-6 97.653 40 115.539 86 133.180 132 150.575 178 167.724
-5 98.045 4 115.925 87 133.561 133 150.950 179 168.095
-4 98.436 42 116.311 88 133.941 134 151.326 180 168.465
-3 98.827 43 116.697 89 134.322 135 151.701 181 168.834
-2 99.218 44 117.083 920 134.702 136 152.076 182 169.204
-1 99.609 45 117.469 91 135.083 137 152.451 183 169.574
0 100.000 46 117.854 92 135.463 138 152.826 184 169.943
1 100.391 47 118.240 93 135.843 139 153.200 185 170.313
2 100.781 48 118.625 94 136.223 140 153.575 186 170.682
3 101.172 49 119.010 95 136.603 141 153.950 187 171.051
4 101.562 50 119.395 96 136.982 142 154.324 188 171.420
5 101.953 51 119.780 97 137.362 143 154.698 189 171.789
6 102.343 52 120.165 98 137.741 144 155.072 190 172158
7 102.733 53 120.550 99 138.121 145 155.446 191 172.527
8 103.123 54 120.934 100 138.500 146 155.820 192 172.895
9 103.513 55 121.319 101 138.879 147 156.194 193 173.264
10 103.902 56 121.703 102 139.258 148 156.568 194 173.632
1) 104.292 57 122.087 103 139.637 149 156.941 195 174.000
12 104.681 58 122.471 104 140.016 150 157.315 196 174.368
13 105.071 59 122.855 105 140.395 151 157.688 197 174.736
14 105.460 60 123.239 106 140.773 152 158.061 198 175104
15 105.849 61 123.623 107 141152 153 158.435 199 175.472
16 106.238 62 124.007 108 141.530 154 158.808 200 175.840

180

175 ~

170 /,//

165 | | | |

160 P

155 i

o0 | | | A

145 7

140 ,/

135

130 A

125 ,//

120 Ve

115

110 pd

105 ,//

100 e

95 /4/

90 {7

85

80

-30 -20 -10 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200
Temperatur (°C)
Bild 6.19 - Ohm’scher Widerstand des Pt-100 (Platin) x Temperatur
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6.12. ANSCHLUSS DER STILLSTANDSHEIZUNG

Der Anschluss der Stillstandsheizung muss gemal dem angegebenen Schaltbild auf dem zusatzlichen
Leistungsschild entsprechend vorgenommen werden. Werden die Stillstandsheizungen flr zwei Spannungen
ausgefuhrt geliefert, muss die Schaltung gemaB Bild 6.20 gemacht werden.

(" SPACE HEATER / STILLSTANDSHEIZUNG I
RESISTENCIA CALEFACTORA / AQUECIMENTO

110-127 v {HE1 1HEZ| |2HE1 2HEZ| RR0-R40 V

L1 L2 L1 L2

SPACE HEATER MUST BE SWITCHED OFF WHEN MOTOR IS RUNNING
DESLIGAR RESISTENCIA AO LIGAR O MOTOR

Bild 6.20 - Schaltbild der Stillstandsheizung fir 110-127/220-240 V

/'\ Wahrend des Betriebes darf die Stillstandsheizung nicht eingeschaltet sein.

6.13. ANLAUFMETHODEN

Wenn mdéglich, sollte ein Drehstrom-Kéfiglaufer-Motor direkt am Netz eingeschaltet werden kénnen. Die
Direkteinschaltung ist mdglich, aber nur dann zugelassen, wenn der Anlaufstrom das Drehstromnetz nicht
beeintrachtigt. Hier missen immer die Regelungen und Gesetzgebungen der ortlichen Stromverteiler
berlcksichtigt werden. Zu hohe Anlaufstrome kdnnen folgende Beeintrachtigungen zur Folge haben:

a) Einen hohen Spannungsabfall im Stromnetz, was die Betriebsbedingungen anderer Gerate beeintrachtigt;
b) Die Bauteile flr den elektrischen Anschluss (Kabel, Schiitze) missen Uberdimensioniert werden, was die
Anschaffungskosten erhoht.

Ist die Direkteinschaltung nicht wegen der 0.g. Folgen oder wegen Forderungen der Anlage zugelassen, k&nnen
indirekte Schaltungssysteme mit verminderter Spannung zur Minderung des Anlaufstromes eingesetzt werden. Wird
eine Anlaufmethode mit reduzierter Spannung gewahlt, wird die Maschine auch quadratisch reduziertes
Anlaufdrehmoment liefern

Die Tabelle 6.7 zeigt die mdglichen indirekten Anlaufmethoden unter BerUcksichtigung der Anzahl der
ausgefluhrten Klemmen des Motors.

Tabelle 6.7 - Anlaufmethoden x Klemmenzahl

Anzahl der Klemmen Mégliche Anlaufmethoden

Spartransformator
Sanftanlasser

3 Klemmen

Stern-Dreieck-Schalter
6 Klemmen Spartransformator
Sanftanlasser

Stern-Dreieck-Schalter
9 Klemmen Spartransformator
Soft - Starter

Stern-Dreieck-Schalter
Reihen - Parallelschalter
Spartransformator
Sanftanlasser

12 Klemmen
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Die Tabelle 6.8 zeigt mdgliche Beispiele fur indirekte Anlaufmethoden unter Berticksichtigung der auf dem
Leistungsschild angegebenen Bemessungsspanung und der Netzspannung.

Tabelle 6.8 - Anlaufmethoden x Spannung.

Auf dem Anlauf iiber
Leistungsschild Anlauf Stern- Anlauf liber : Anlauf tiber
Netzspannung : Reihen- Parallel-
angegebene Dreieck-Schalter | Spartransformator schalter Sanftanlasser
Bemessungsspanung
220V JA JA NEIN JA
220/380V 380V NEIN JA NEIN JA
220V NEIN JA JA JA
220/240V 440V NEIN JA NEIN JA
230V NEIN JA JA JA
2301460V 460 V NEIN JA NEIN JA
380/660 V 380V JA JA NEIN JA
220V JA JA JA JA
220/380/440 V 380V NEIN JA JA JA
440V JA JA NEIN JA

Eine andere Anlaufmethode ist der Antrieb Uber einen Frequenzumrichter, was eine Uberlastung des
Versorgungsnetzes vermeidet. Weitere Informationen fur Antriebe Uber Frequenzumrichter, siehe 6.14.

6.14. MOTOREN UBER FREQUENZUMRICHTER BETRIEBEN

' Wenn ein Antrieb Uber Frequenzumrichter gewtinscht wird, muss dies im Auftrag angegeben werden,
« \ daes mogliche BaugrdéBenunterschiede flr diese Antriebsart geben kann.

' Motoren der Reihe ,Wmagnet“ durfen nur Uber -Frequenzumrichter betrieben werden. Die Motoren
\ der Reihe ~VQuattro® mussen direkt an das Netz angeschlossen oder Uber einen Frequenzumrichter
in Skalarmethode betrieben werden.

Bei einer Versorgungsspannung, die kleiner als 690 V ist, wird der eingesetzte Frequenzumrichter mit einer
pulsweiten Modulation (PWM) ausgefuhrt.

Wird der Motor Uber einen Frequenzumrichter mit einer niedrigeren Frequenz als der Nennfrequenz betrieben,
muss das Bemessungsdrehmoment des Motors herabgesetzt werden, um so eine Uberschreitung der
Erwarmung des Motors zu vermeiden. Die Reduktion des Motor-Bemessungsdrehmomentes kdnnen Sie in
Pkt. 6.4 des “Technical Guide for Induction Motors fed by PWM (Pulsweiten Modulation) Frequency Inverters’
im Internet www.weg.net finden.

Wird der Motor bei einer hdheren Frequenz als der Bemessungsfrequenz betrieben, muss Folgendes
bertcksichtigt werden:
= Betrieb bei konstanter Leistung;
= Der Motor darf maximal 95% seiner Bemessungsleistung liefern;
= Die max. Drehzahl unter BerUcksichtigung folgender Kriterien, einhalten:
= Die max. auf dem zweiten Leistungsschild angegebene Betriebsfrequenz;
= Die mechanische Begrenzung der Motordrehzahl.

Bei Motoren der Reihe “WMagnet”, die von Umrichtern angetrieben werden, die nicht von WEG stammen,
mussen zusatzlich zu der im Motordatenblatt angegebenen Geschwindigkeitsbegrenzung die maximal
zulassige Geschwindigkeitsbegrenzung Uberprift werden, um ein Verbrennen des Umrichters bei einem
Stromausfall zu vermeiden. Die folgende Gleichung sollte berticksichtigt werden:

RPMmax =0.9 *V,

rmsMax

ke

* 1000

Wo:

RPMmax = Maximale Drehzahl, um ein Verbrennen des Wechselrichters bei einem Stromausfall in [U / min] zu vermeiden.
VrmsMax = Maximale Eingangs-Effektivspannung des Umrichters in [V] nach Angaben des Umrichterherstellers.

ke = Parameter in [V / kRPM], der auf dem Typenschild und im Motordatenblatt angegeben ist.

Empfehlungen flr die Kabelverbindungen zwischen Motor und Frequenzumrichter sind in Pkt. 6.8 des
“Technical Guide for Induction Motors fed by PWM Frequency Inverters” im Internet www.weg.net zu finden.
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6.14.1. Einsatz von Filtern (dU/dt)

6.14.1.1. Motorwicklungen mit emailliertem Runddraht

Sollen 0.g. Motoren mit emailliertem Runddraht Uber einen Frequenzumrichter bis zu einer
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Bemessungsspannung von 690 V betrieben werden, erfordern sie keinen Filtereinsatz, wenn folgende
Bedingungen eingehalten werden:
Tabelle 6.9 - Kriterien zum Einsatz von Motoren mit emailliertem Runddraht tGber Frequenzumrichter betrieben

MTBP2
Motorbemessungs- Motorspitzen- dU/dt am Ausgang des Anstiegszeit des Durchschnittszeit
spannung’ spannung (max.) Umrichters (max.) Umrichters (min.) zwischen den Pulsen
(min.)
Vnom < 460 V <1600V < 5200 V/us
460 < Vnom < 575V <2000V < 6500 V/us >0,1 s >0 s
575 < Vnom < 1000 V <2400V < 7800 V/us

1. Werden Motoren flr zwei Spannungen ausgelegt, z.B. 380/660V, missen immer die Kriterien der niedrigeren

Spannung berlcksichtigt werden (380V).

2. Informationen werden vom Hersteller des Frequenzumrichters.

6.14.1.2. Motorwicklungen mit vorgeformten Flachdrahtspulen

Motorwicklungen mit vorgeformten Flachdrahtspulen (Mittel- und Hochspannungsmotoren, sind unabhangig
von der BaugréBe und Niederspannungsmotoren ab einer BaugréBe IEC 500 / NEMA 80) fir Umrichterbetrieb
entwickelt, erfordern keinen Einsatz von Filtern, wenn die in Tabelle 6.10 angegebenen Bedingungen erfullt

werden.

Tabelle 6.10 - Kriterien zum Einsatz von Motorwicklungen mit vorgeformten Flachdrahtspulen fir einen
Antrieb Uber Frequenzumrichter ohne Filter

Isolierung zwischen Windungen .
(Phase-Phase) Hauptisolierung (Phase und Erde)
Motorbemessungsspannung | Modulationsart | Spitzenspannun Spitzenspannun
ungsspannung wias piizenspannung dU/dt an den pitizenspannung dU/dt an den
an den Motorklemmen an den Motorklemmen
Motorklemmen Motorklemmen
sinusférmig <5900V < 500 V/us <3400V < 500 V/us
Vi <4160V
690 < Vnom = 4160 PWM <9300V <2700 V/us <5400 V <2700 V/us
sinusférmig <9300V < 500 V/us <5400V < 500 V/us
4160 < Vi < 6600V
< vnom= PWM < 14000V <1500 V/us <8000 V <1500 V/us

6.14.2. Lagerisolierung

Ab BaugroBe IEC 315 (NEMA 50) werden standardmaBig Motoren mit isoliertem Lager geliefert. Die
Lagerisolierung der Motoren fur Umrichterbetrieb muss gemaB Tabelle 6.11 vorgenommen werden.

Tabelle 6.11 - Anweisungen fur die Lagerisolierung von Motoren flir Umrichterbetrieb

BaugroBe Anweisung

|IEC 315 und 355
NEMA 445/7 bis L5810/11

Ein Lager isolieren
Erdung zwischen Welle und Gehause mit Erdungsbirste

IEC 400 und groBer
NEMA 6800 und groBer

Lager an der Nichtantriebsseite isolieren
Erdung zwischen Welle und Gehause mit Erdungsburste

Erdungsburste stéandig auf Verschlei3 Uberwacht werden und sobald ihre Grenze der Lebensdauer

/'\ Werden Motoren mit einem Erdungssystem fur die Welle geliefert, muss der Betriebszustand der
*~ erreicht ist muss sie gegen eine Neue mit derselben Spezifikation gewechselt werden.

6.14.3. Schaltfrequenz
Die niedrigste Schaltfrequenz des Frequenzumrichters ist 2 kHz.
Die héchste empfohlene Schaltfrequenz des Frequenzumrichters sollte 5 kHz nicht Ubersteigen.

' Die Nichterfullung der 0.g. Anweisungen und Empfehlungen kann die Aufhebung der Produktgarantie
« ) zur Folge haben.
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6.14.4. Beschrankungen der mechanischen Drehzahl

Tabelle 6.12 zeigt die max. zugelassenen Drehzahlen fur Motoren mit Frequenzumrichter betrieben.
Informationen zu Motoren der Reihe “WMagnet” finden Sie im Motordatenblatt oder bei WEG.

Tabla 6.12 - Max. zugelassene Drehzahl fir den Motor (min')

BaugroBe Lager Antriebsseite D
IEC NEMA Standardmotor
6201
6202
63-90 143/5 6203 10400
6204
6205
100 - 6206 8800
6207 7600
112 182/4 6307 6800
132 213/5 6308 6000
160 254/6 6309 5300
180 284/6 6311 4400
200 324/6 6312 4200
6314 3600
6315 3600
6316 3200
6218 3600
6319 3000
6220 3600
225-630 364/5-9610 6320 2200
6322 1900
6324 1800
6328 1800
6330 1800
6224 1800
6228 1800

Bemerkung: zur Auswahl der max. zugelassenen Drehzahl, muss die Reduktionskennlinie des Motordrehmomentes berdcksichtigt werden.

FUr weitere Informationen Uber den Einsatz von Frequenzumrichtern und ihre ordnungsgemaBie Auswahl flr
den gewulnschten Einsatz, bitten wir Sie die Firma WEG anzusprechen oder den “Technical Guide for Induction
Motors fed by PWM Frequency Inverters” im Internet www.weg.net zu besuchen.
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7. INBETRIEBNAHME

7.1. ERSTSTART

Bevor der Motor nach Aufbau und Installation in Betrieb genommen wird, sind vor einer Inbetriebnahme
folgende Punkte zu Uberprufen:

= Stimmen die auf dem Leistungsschild angegebenen Daten (Bemessungsspannung, Bemessungsstrom,
Schaltbild, Schutzart, Kiihlung, Betriebsfaktor, usw.) mit dem Einsatz Uberein;
= |st die Montage und Ausrichtung des Motors + angetriebener Maschine ordnungsgemali ausgefihrt worden;
= |st sichergestellt, dass das Antriebssystem des Motors, nicht die in Tabelle 6.12 max. zugelassene
Motordrehzahl Uberschreitet;
= Ob die Stillstandsheizung gemaB Pkt. 5.4 installiert wurde;
= Ob die Drehrichtung des Motors mit der angetriebenen Maschine Ubereinstimmt;
= Sicherstellen, dass der Klemmenkasten sauber und trocken ist, seine Kontakte frei von Oxydation sind, die
Dichtungen in einwandfreiem Zustand sind und die Kabeleinfihrungen ordnungsgeman geschlossen/
geschutzt sind und der auf dem Leistungsschild angegebenen Schutzart entsprechen;
= Ob die Kabelverbindungen des Motors, einschlieBlich der Erdung und die Verbindungen des Zubehors
ordnungsgeman nach den Anweisungen in Pkt. 6.9 vorgenommen wurden;
= Ob das am Motor angebaute Zubehor (Bremse, Encoder, thermische Schutzvorrichtungen , Fremdkihlung,
usw.) betriebstlichtig sind;
= Sollte ein bereits eingelagerter Motor erstmalig zum Einsatz kommen, ist der Betriebszustand der Walzlager
zu Uberprufen. Bleibt der Motor etwa 2 Jahre oder langer gelagert oder auBer Betrieb, mussen die Walzlager
gewechsel werden, oder ausgebaudt, mit Washbenzin grindlich gewaschen, Uberprift, getrocknet und nach
dem sachgeméaBen Einbau wieder neu gefettet werden, bevor eine Inbetriebnahme vorgenommen werden
darf. Wird der Motor nach Empfehlungen in Pkt. 5.3 gelagert oder angebaut, missen die Walzlager nach Pkt.
8.2 neu geschmiert werden. Zur Walzlagerprifung, ist empfohlen das Verfahren der Schwingungsanalyse:
Envelope-Analyse oder Demodulation-Analyse einzusetzen.
= Bei Motoren mit 6lgeschmierten Walzlagern, muss sichergestellt werden, dass:
= Der Olstand richtig ist. Der Olstand muss sich in der Mitte des Olstandschauglases befinden (siehe Bild 8.1
und 8.2);
= Sollte ein bereits eingelagerter Motor, langer als die empfohlen Nachschmierfristen, erstmalig zum Einsatz
kommen, muss das Ol vor der Inbetriebnahme gewechselt werden.
= Bei Motoren mit Gleitlagern, muss sichergestellt werden, dass:
= Der Olstand richtig ist. Der Olstand muss sich in der Mitte des Olstandschauglases befinden (siehe Bild 8.3);
= Sicherstellen, dass der Motor nicht mit zu hohen Radial- und Axiallasten anlauft oder betrieben wird;
= Sollte ein bereits eingelagerter Motor, langer als die empfohlen Nachschmierfristen, erstmalig zum Einsatz
kommen, muss das Ol vor der Inbetriebnahme gewechselt werden.
= Werden Einphasenmotoren langer als zwei Jahre vor dem Erststart gelagert, missen die
Anlasskondensatoren vor der Inbetriebnahme gewechselt werden, da sie nach langerer Lagerungszeit ihre
Betriebseigenschaften verlieren kdnnen;
= Die Luftein- und Luftauslasse durfen nicht abgedeckt oder verstopft sein. Der empfohlene Einbauabstand
zwischen der Lufteintrittséffnung des Motors und einer Wand (L) muss wenigstens ¥4 des Durchmessers der
Lufteintrittsdffnung betragen, siehe Bild 7.1. Die Temperatur der angesaugten Kahlluft muss gleich der
Umgebungstemperatur sein und darf niemals die auf dem Leistungsschild angegebene Grenztemperatur
Uberschreiten.

Bild 7.1 - Mindestabstand zwischen dem Motor und der Wand
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Die in Tabelle 7.1 angegebene Mindestabstande sind als Referenzwerte anzusehen;

Tabelle 7.1 - Mindestabstand zwischen Llfterhaube und Wand

BaugroBe Einbauabstand zwischen der Liifterhaube und der Wand (L)

IEC NEMA mm inches
63 - 25 0,96
71 - 26 1,02
80 - 30 1,18
90 143/5 33 1,30
100 - 36 1,43
12 182/4 41 1,61
132 213/5 50 1,98
160 254/6 65 2,56
180 284/6 68 2,66
200 324/6 78 3,08
225 364/5
250 404/5 €9 St

444/5
280 445/7 108 4,23

447/9

L. 447/9

504/5
315 5006/7/8 122 4,80

5009/10/11

586/7

588/9
355 5807/8/9 136 5,35

5810/11/12
6806/7/8

400 6809/10/11 147 St
450 7006/10 159 6,26
500 8006/10 171 6,73
560 8806/10 185 7,28
630 9606/10 200 7,87

Bei wassergekuhlten Motoren sind die Wassermenge und die Wassertemperatur zu Uberwachen. Siehe Pkt. 7.2;
Es ist sicherzustellen, dass gegen zuféllige Unfélle, drehende Teile, wie Riemenscheiben, Kupplungen,
FremdlUfter, Welle, usw. ordnungsgeman geschuitzt sind.

Die hier nicht aufgezeigten Prifungen und MaBnahmen kdnnen wegen z.B. spezifischer Einbaueigenschaften,
oder anderen Anwendungsbedingungen sowie Maschineneigenschaften erforderlich sein.
Nachdem alle 0.g. Uberprufungen durchgeflhrt wurden, kann der Motorstart wie folgt, vorgenommen werden:

Die Maschine im Leerlauf (wenn maglich) starten und die Drehrichtung des Motors Uberprifen. Die Maschine auf
abnormales Gerausch, Schwingungen oder auf sonstige Betriebsbedingungen Uberprtfen;

Die Maschine jetzt neu starten und Uberprlfen, ob sie sanft anlduft. Werden anormale Betriebsbedingungen
festgestellt, ist die Maschine sofort wieder vom Netzt zu trennen, das Montagesystem und die Verbindungen
sind vor einem Neustart zu Uberprifen;

Werden zu hohe Schwingungen festgestellt, UGberprifen, ob die Maschinenbefestigungsschrauben fest
angezogen sind oder ob die Schwingungen von angebauten Maschinen in der Umgebung Ubertragen
werden. Die Maschinenschwingung muss in bestimmten Zeitabstanden Uberpruft werden und es muss
sichergestellt werden, dass die in Pkt. 7.2.1 angegebenen Grenzwerte nicht Uberschritten werden;

Die Maschine wahrend kurzer Zeit bei Bemessungslast betreiben und den Betriebsstrom mit dem auf dem
Leistungsschild angegebenen Bemessungsstrom vergleichen;

Es wird empfohlen einige Variablen der Maschine und des Motors bis zum Erreichen des thermischen
Gleichgewichtes zu Uberwachen: Strom, Spannung, Lager- und Gehdusetemperatur, Schwingungs- und
Gerauschpegel;

Es wird empfohlen, dass die gemessenen Strom- und Spannungswerte in einem Inbetriebnahmebericht fur
kunftige Vergleiche einzutragen sind.

Da Asynchronmaschinen einen hohen Anlaufstrom beim Start aufweisen, verlangert sich die Zeit zur
Beschleunigung von Lasten mit einem hohen Tragheitsmoment, was einen schnellen Temperaturanstieg des
Motors zu Folge hat. Kurze Zeitabstande zwischen aufeinanderfolgenden Anlaufen, haben einen schnellen
Temperaturanstieg der Wicklung zur Folge, was die Gefahr einer Beschadigung und letzten Endes eine
Verminderung der Lebensdauer ware. Ist auf dem Leistungsschild die Betriebsart S1 (Dauerbetrieb)
angegeben, bedeutet das, dass der Motor fUr folgende Betriebsart ausgelegt ist:

Zwei unmittelbar aufeinander folgende Anlaufe: der erste Anlauf aus dem kalten Zustand, d. h. bei kalter
Wicklungstemperatur und der zweite Anlauf sofort nachdem der Motor wieder zum Stillstand gekommen ist;
Aber nur einen Anlauf im betriebswarmen Zustand, d.h. die Wicklung hat inre Nenn-Betriebstemperatur
erreicht.

Das Fehlersuche-Diagramm in Pkt. 10 zeigt einige Betriebsstérungen mit inren wahrscheinlichen Ursachen.
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7.2. BETRIEB

Ist im Auftrag keine Angabe besonderer Betriebsbedingungen angegeben, sind die elektrischen Motoren fur
eine Aufstellungshdhe bis zu 1000 m Uber NN und flr eine Kihimitteltemperatur von -20 °C bis +40 °C
ausgelegt.

Sonderbetriebsbedingungen missen im Auftrag festgelegt und auf dem Leistungsschild und in dem
entsprechenden Datenblatt der Maschine eingetragen sein.

Soll der Motor flr eine andere Kihimitteltemperatur, als die o. g. eingesetzt werden, missen einige Bauteile
gewechselt werden. In diesem Fall, bitten wir Sie die Firma WEG fur diese Sondereigenschaften anzusprechen.

FUr andere Kuhimitteltemperaturen und Aufstellungshdhen, bitten wir Sie den in Tabelle 7.2 angegebenen
Korrekturfaktor zur Festlegung der nutzbaren Leistung (Pmax = Pnom x Korrekturfaktor) zu Grunde zu legen.

Tabelle 7.2 - Korrekturfaktoren unter Ber(icksichtigung der Umgebungstemperatur und Aufstellungshéhe
q Aufstellungshohe (m)
TCO) 00 3000

Werden Motoren in geschlossenen Raumen aufgestellt, muss die Umgebung am Aufstellungsort in der Lage
sein, einen Luftaustausch entsprechend der installierten Motorleistung sicherstellen. In der GréBenordnung von
1 md/s pro 100 kW im Verhaltnis der installierten Leistung, also1,5 m3/s bei 150 kW, zu gewahrleisten. Fir
Motoren, die keine Eigenbellftung haben, ist der Betreiber des Gerates fur die geeignete Belliftung
verantwortlich.
Sind auf dem Leistungsschild keine Vorgaben flr die minimale Stromungsgeschwindigkeit zwischen den
Kihlrippen angegeben, sollte die in Tabelle 7.3 angegebene Stromungsgeschwindigkeit sichergestellt werden.
Die in Tabelle 7.3 angegebenen Werte sind fur 60 Hz Motoren guiltig. Um die min. geforderte
Stréomungsgeschwindigkeit fur 50 Hz Motoren sicherzustellen, missen die Werte in Tabelle 7.3 mit 0,83
multipliziert werden.

Tabelle 7.3 - Min. Strémungsgeschwindigkeit zwischen den Klhlrippen (m/s)

BaugroBe Polzahl
IEC NEMA 2 4 6 8
63 bis 90 143/5 13 7 5 4
100 bis 132 182/4 und 213/5 18 12 8 6
160 bis 200 254/6 bis 324/6 20 15 10 7
225 bis 280 364/5 bis 444/5 22 20 15 12
315 bis 450 445/7 bis 7008/9 25 25 20 15

Schwankungen der Versorgungsspannung und Frequenz kénnen die Betriebseigenschaften des Motors
beeinflussen. Die Schwankungen der Versorgungsspannung und Frequenz sollten nicht die angegebenen
Werte in den gultigen Normen Uberschreiten. Beispiele:
= |EC 60034-1. Der Motor ist ausgelegt um das Bemessungsdrehmoment bei folgenden kombinierten

Schwankungen der Spannung und der Frequenz zu liefern:

= Zone A: £5% der Spannung und +2% der Frequenz;

= Zone B: £10% der Spannung und +3% -5% der Frequenz.
Wird der Motor gemaf der auf dem Leistungsschild angegebenen Daten sténdig in Zone A oder B betrieben,
kann sich die Betriebstemperatur fur Zone B erheblich erhéhen. Diese Schwankungen sind groBer flr den
Betrieb in Zone B. Deshalb wird empfohlen die Maschine nicht fUr 1angere Zeit in Zone B zu betreiben. Fur
Mehrspannungsbereichmotoren (z. B., 380-415/660 V), ist eine Spannungsschwankung von 5% zugelassen.
= NEMA MG 1 Teil 12. Der Motor ist fur folgende Spannungs- und Frequenzschwankung ausgelegt:

= +10% der Bemessungsspannung bei Bemessungsfrequenz;

= 15 der Frequenz bei Bemessungsfrequenz;

= Eine kombinierte Spannungs- und Frequenzschwankung von +10% ist zugelassen, sofern die

Frequenzschwankung nicht gréBer als +5% ist.

= ABNT NBR 17094 - Teil 1 und 2. Der Motor ist ausgelegt um das Bemessungsdrehmoment bei folgenden

Schwankungen der Spannung und der Frequenz zu liefern:

= Zone A: £5% der Spannung und 2% der Frequenz;

= Zone B: £10% £10% der Spannung und +3% -5% der Frequenz.
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Wird der Motor gemaB der auf dem Leistungsschild angegebenen Daten standig in Zone A oder B betrieben,
kann sich die Betriebstemperatur fur die Zone B erheblich erhdhen. Deshalb wird empfohlen die Maschine
nicht fUr l&ngere Zeit in Zone B zu betreiben. Werden Maschinen durch die Umgebungsluft gekihlt, missen
die Schutzgitter und die KUhlrippen in regelmaBigen Zeitabstanden gereinigt werden, um sicherzustellen,
dass die Kuhlluft ungehindert zu- und abstrémen kann. Es ist darauf zu achten, dass die warme Luft nicht
wieder angesaugt werden kann. Die KUhimitteltemperatur muss sich bei Umgebungstemperatur befinden
und muss dem, auf dem Leistungsschild angegebenen Temperaturbereich entsprechen. Ist dieser
Temperaturbereich nicht angegeben, muss eine Temperatur zwischen -20 °C und +40 °C) berUcksichtigt
werden. Tabelle 7.4 zeigt die min. geforderte Kihlwassermenge flr wassergekuhlte Motoren, unter
BerUcksichtigung der MotorbaugréBe und die max. zugelassene Temperaturerhdhung am Wasserkthlturm,
nachdem das Wasser den Motor gekuhit hat. Die Wassereintrittstemperatur am Kuhler sollte nicht die
Temperatur von 40 °C Ubersteigen.

Tabla 7.4 - Min. geforderte Wassermenge und zugelassener Temperaturanstieg nachdem das Wasser durch den Motor geflossen ist

BaugoBe Wassermenge Max. zugegelassener
IEC NEMA (Liter/Minute) Wassertemperaturanstieg (°C)
180 284/6 12 5
200 324/6 12 5
225 364/5 12 5
250 404/5 12 5
444/5
280 445/7 15 6
447/9
315 504/5 16 6
586/7
355 588/9 25 6

Fir W60 Motoren, siehe den Typenschild am Warmetauscher. }

Sollte bei Motoren mit Schmierdlnebel geschmierten Walzlagern (oil mist), das Olpumpensystem ausgefallen
sein, darf der Motor im Dauerbetrieb noch max. eine Stunde betrieben werden.

Da eine direkte Sonneneinstrahlung die Temperatur am Motor erhéht, mtssen Motoren bei AuBenaufstellung
immer unter einem Dach aufgestellt werden.

Bei Storungen im Normalbetrieb, z.B. (Auslésung der thermischen Schutzvorrichtungen, Veranderungen des
Gerausch- und Schwingungspegels oder ein plétzlicher Temperaturanstieg) missen von qualifiziertem Personal
untersucht und die Fehler behoben werden, bevor eine Wiederinbetriebnahme gestartet werden kann. Treten
bei der Ausfuhrung dieser Arbeiten Zweifel auf, ist die nachstliegende zugelassene WEG- Kundendienststelle
anzusprechen.

' Motoren mit Zylinderrollenlagern brauchen eine radiale Mindestlast um einen ordnungsgemaien
« \ Betrieb zu gewahrleisten.

7.2.1. Schwingungsgrenzen

Die heutigen Schwingungsanforderungen basieren auf einer Kombination von Schwingweg,
Schwinggeschwindigkeit und Schwingbeschleunigung. Die resultierende Schwinggeschwindigkeit ist der in
allen empfohlenen Positionen und Richtungen gemessene héchste Wert, der den in der Norm EN 60 034 - 14
bzw. der Norm IEC 60 034 - 14 angegebenen Werten entsprechen muss.

Die Tabelle 7.5 gibt die max. zugelassenen effektiven Grenzwerte der Schwinggeschwindigkeit wieder. Flr die
BaugréBen IEC 56 bis 400 missen die Stufen der SchwinggréBen A und B eingehalten werden.

Die in Tabelle 7.5 angegebenen effektiven Grenzwerte der Schwinggeschwindigkeit (mm/s RMS oder
Effektivwerte) sind fur eine freie Aufhdngung anzusehen.

Tabelle 7.5 - Zugelassene Schwinggeschwindigkeit geméB Norm IEC 60034-14

BaugroBe [mm] 56 <H =132 | 132 <H =280 | H > 280
SchwinggroBe Stufe Schwinggeschwindigkeit [nm/s RMS]
A 1,6 2,2 2,8
B 07 11 18
Bemerkungen:

1) Die Werte in Tabelle 7.5 sind nur gultig far Messungen, die mit abgekuppelter Maschine (ohne Last) bei Bemessungsspanung und bei
Bemessungsfrequenz gemacht wurden.

2) Die Werte in Tabelle 7.5 sind unabhangig von der Drehrichtung der Maschine gliltig.

3) Die Tabelle 7.5 ist nicht fir Drehstrommotoren mit Kommutatoren, fir einphasige Motoren, oder fir Drehstrommotoren die nur mit einer
Phase gespeist werden.

Fur Standardmotoren, gemal Norm NEMA MG-1, ist die max. zugelassene Schwinggeschwindigkeit gleich
0.15 in/s (Zoll/Sekunde), frei aufgehangt und von der Last abgekuppelt.

Bemerkung:

Fur die Messung der Schwinggeschwindigkeit unter Last, ist der Einsatz der Norm ISO 10816-3 zur Beurteilung der Grenzwerte des Motors
empfohlen. Unter Last kann die Schwinggeschwindigkeit des Motor durch verschiedene Faktoren beeinflusst werden: art der Last,
Motorbefestigungsart, Ausrichtung zwischen Motor und angetriebener Maschine, Schwingung der Struktur, die von anderen Maschinen
Ubertragen werden kann, usw.
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8. WARTUNG

Der Zweck einer Wartung ist moglichst lange die Lebensdauer des Geréates zu verlangern. Die Nichteinhaltung
der unten aufgeflihrten Punkte kann unerwiinschten Stillstand der Maschine zur Folge haben.

Um Lagerschéaden zu vermeiden, durfen Motoren mit Zylinderrollenlagern oder Kegelrollenlagern nur mit der
entsprechenden dafur vorgesehenen Transportsicherung bewegt werden. Die Feststellung der Welle erfolgt
grundsétzlich Uber die mit dem Motor gelieferte Transportsicherung. Alle Motoren der Reihe HGF, W50 und
W60 unabhangig der Lagerart, durfen nur nach dem Einbau der Transportvorrichtung transportiert werden.

Alle Arbeiten zur De- und Montage von Motoren sind nur von qualifiziertem, verantwortlichem Fachpersonal
und Einsatz von geeigneten Werkzeugen und Arbeitstechniken auszuftihren.

Bevor irgendeine Arbeit vorgenommen wird, muss der Motor komplett stillstehen und vom Versorgungsnetz
getrennt sein (einschlieBlich Zubehor (Stillstandsheizung, Bremse, usw. Nicht befahigtes Wartungspersonal,
darf ohne Genehmigung der Firma WEG, keine Wartungs- und Reparaturarbeiten selbstandig ausfuhren. Sie
allein, sind fur die ausgefuhrten Arbeiten und fur die darauffolgenden beim Betrieb der Maschine
vorkommenden Schéaden, verantwortlich.

' Personen mit implantiertem Herzschrittmacher und nicht qualifiziertem Personal dirfen Motoren der
: \ Reihe WMagnet und WQuattro nicht 6ffnen, da Hochenergiemagnete verwendet werden.

8.1. ALLGEMEINE UBERPRUFUNGEN

Die Wartungsintervalle sind vom Motortyp, sowie den Betriebs- und Aufstellungsbedingungen abhangig. Bei
der Uberprtfung muss wie folgt vorgegangen werden:

= Der Motor und die Kupplungen missen einer Sichtprifung unterzogen werden. Die Maschine auf
abnormales Gerausch, Schwingungen, tberméaBige Temperaturzunahme, div. VerschleiBzeichen, Ausrichtung
des Motors mit der Maschine, sowie beschadigte Teile Uberprifen. Beschadigte Teile mussen gegen Neue
gewechselt werden;

m Den Isolationswiderstand gemaB Pkt. 5.4 messen; )

= Sicherstellen, dass das Motorgehause frei von Staub, Fremdkdrpern und Olresten ist, um den
Warmeaustausch mit der Umgebung zu erleichtern;

= Den Lufter Uberprifen und sicherstellen, dass die Lufteintritts- und Austrittséffnungen nicht abgedeckt sind
um einen sicheren und freien Luftdurchsatz zu gewahrleisten;

= Um eine sichere Abdichtung zu erreichen, sind die Dichtungen zu Uberprifen und wenn erforderlich, sie
gegen Neue auszutauschen;

= Das evtl. im Motorinnern angesammelte Kondenswasser ist abzulassen. Nach diesem Verfahren die
Wasserablassstopfen wieder einsetzen, um den Schutzgrad des Motors sicherzustellen. Die
Wasserablassstopfen muissen immer an der niedrigsten Position liegen, um den Wasserablass zu erleichtern
(siehe Pkt. 6);

= Den Anschluss der Versorgungskabel im Klemmenkasten Uberprifen und sicherstellen, dass der
Isolierabstand zwischen spannungsfihrenden Teilen und geerdeten Teilen den Werten der Tabelle 6.33
entsprechen;

= UberprUfen, dass die Schrauben- und Klemmverbindungen mit dem in Tabelle 8.12 angegebenem
Drehmoment angezogen wurden;

= Den Zustand der Kabeldurchflihrungen in den Klemmenkasten, die Dichtungen der Kabelverschraubungen
und die Dichtungen der Klemmenk&sten Uberprifen und evtl. gegen Neue austauschen;

= Den Betriebszustand der Lager Uberprifen. Werden ein abnormales Geréusch oder Schwingungen oder
andere abnormale Zustande, wie Ubertemperatur am Motorgehause festgestellt, missen die Ursachen
behoben werden. Auch den Olstand und den Olzustand Uberprifen und sie mit den Betriebsstunden der
vom Olhersteller festgelegten Lebensdauer vergleichen;

= Alle am Motor gemachten Anderungen aufzeichnen und sicher aufoewahren.

' Verschlissene oder beschéadigte Teile dirfen nicht repariert oder nachgebessert werden, sondern
+ \ sind gegen neue WEG-Criginalteile auszutauschen.

8.2. LAGERSCHMIERUNG

Die richtige Lagerschmierung ist entscheidend, um einen ordnungsgemaBen Betrieb des Motors zu
gewahrleisten. Immer die vorgeschriebene Sorte und Menge von Fett oder Ol, unter BerUcksichtigung der auf
dem Leistungsschild angegebenen Nachschmierintervalle, verwenden. Die Nachschmierintervalle hangen von
der Art des Schmierstoffes (Fett oder Ol) ab.

Ist der Motor mit einer thermischen Schutzvorrichtung im Lager ausgestattet, missen die in Tabelle 6.5
angegebenen Betriebstemperaturgrenzen berUcksichtigt werden.

Motoren fur Sonderanwendungen kénnen andere Betriebstemperaturen, als die in Tabelle 6.4 angegebenen,
aufweisen. Die Entsorgung von Fett oder Ol sollte nach den Regelungen und Richtlinien des betreffenden
Landes gemacht werden.
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' Soll der Motor in Sonderumgebungen und/oder fur Sonderanwendungen eingesetzt werden, bitten
+ \ wir Sie die Firma WEG anzusprechen.

8.2.1. Fettgeschmierte Walzlager

' Das Einpressen einer UbermaBigen Fettmenge erhoht die Lagertemperatur und kann zu vorzeitigem
« \ Lagerausfall fihren.

Die in Tabelle 8.1, Tabelle 8.2, Tabelle 8.3 und Tabelle 8.4, Tabelle 8.5, Tabelle 8.6, Tabelle 8.7, Tabelle 8.8,
Tabelle 8.9 angegebenen Nachschmierfristen legen fUr die Lager bei horizontal aufgestellten Motoren und mit
Mobil Polyrex EM Fett geschmiert, bei Bemessungsdrehzahl eine absolute Temperatur von 70 °C (bis BaugroBe
IEC 200 / NEMA 324/6) und 85 °C (ab BaugrdBe IEC 225 / NEMA 364/5), zugrunde. Abweichungen der o. g.
Parameter mussen einzeln untersucht werden.

Tabelle 8.1 - Nachschmierfristen fir Rillenkugellager

BaugroBe Nachschmierfristen (Std.)
. w21 w22
Ec | NEma | PoZahl| Walziager Fett?“;“ge D“&‘;’;ﬁ‘:g:':jf';‘:;‘;te Oberflachengekiihite | Oberflichengekiihite
9 Motoren (geschl.) Motoren (geschl.)
50 Hz 60 Hz 50 Hz 60 Hz 50 Hz 60 Hz
2
4
90 143/5 5 6205 4
8
2
4
100 - 5 6206 5 20000
8
’ - - 20000
4 6207/
112 | 182/4 5 6307 9
8
2 18400
4
132 | 213/5 5 6308 11 20000 25000 25000
8
2 18100 15700
4
160 | 254/6 5 6309 13 0000 0000
8
2 13700 11500
4
180 | 284/6 5 6311 18 20000 20000 20000 20000
8
2 11900 9800
4
200 | 324/6 5 6312 21 20000 20000
8
2 18000 14400 4500 3600 5000 4000
4 6314 o7 11600 9700 14000 12000
6 20000 20000 16400 14200 20000 17000
e 8 - 19700 13;3&0 24000 2&0&0
404/5
44475 2 14000 Anfrage 3500 Anfrage 4000 Anfrage
005 | a45/7 4 6316 34 10400 8500 13000 10000
250 | 447/9 6 20000 20000 14900 12800 18000 16000
280 | L447/9 8 18700 15900 20000 20000
315 504/5 2 *Auf Anfrage
3565 | 5008 4 6319 " 9000 7000 11000 8000
52;2; 171 6 20000 20000 13000 11000 16000 13000
e 8 17400 14000 20000 17000
4 7200 5100 9000 6000
6 6300 60 20000 20000 10800 9200 13000 11000
8 15100 11800 19000 14000
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Tabelle 8.2- Nachschmierfristen fir Zylinderrollenlager

Nachschmierfristen (Std.)
" w21 w22
BaugroBe " Durch luf
Polzahl | Walzlager | Fettmenge (g) “S;;‘:g:'::f:e:;te Oberflachengekiihite | Oberflichengekiihite
Motoren (geschl.) Motoren (geschl.)
IEC | NEMA 50Hz | 60Hz | 50Hz 60 Hz 50 Hz 60 Hz
2 19600 | 13300 9800 16000 12000
4
160 254/6 NU309 13 20000
6 20000 | 20000 20000 25000 25000
8
2 18400 | 12800 9200 6400 11000 8000
4 19100
180 284/6 NU311 18
6 20000 | 20000 | 20000 25000 25000
. 20000
2 15200 | 10200 7600 5100 9000 6000
4 17200 21000
p) 24, NU312 21
00 824/ 6 U3 20000 | 20000 | 20000 25000
. 20000 25000
4 17800 | 14200 8900 7100 11000 9000
364/5
6 NU314 27 13100 11000 16000 13000
404/5 8 20000 120000 6000 15100 20000 19000
444/5 4 15200 12000 7600 6000 9000 7000
225 | 448/7 6 NU316 34 Joo0o 19900 | 11600 9500 14000 12000
250 1?4W9 8 20000 | 15500 13800 19000 17000
2 447
3?2 5042? 4 12000 9400 6000 4700 7000 5000
355" 5008 6 NU319 45 19600 15200 9800 7600 12000 9000
s010/11 | 8 20000 | 20000 | 13700 12200 17000 15000
. 4 8800 6600 4400 3300 5000 4000
I 6 NU322 60 15600 | 11800 7800 5900 9000 7000
8 20000 | 20000 | 11500 10700 14000 13000
Tabelle 8.3 - Nachschmierfristen fir Rillenkugellager - Reihe HGF
BaugroBe Polzahl Wizl . Nachschmierfristen (Stunden)
IEC NEMA olzd dizlager ettmenge (9) 50 Hz 60 Hz
2 6314 27 3100 2100
315L/A/B u. 5006/7/8T u. 5320 =
315C/D/U. 5009/10/11T _
4-8 s " 4500 4500
2 6314 o7 3100 2100
355L/A/B u. 5807/8/9T . 5320 0
355C/D/U. 5810/11/12T 4- 4 4
8 1 i 500 500
2 6315 30 2700 1800
400L/A/B u. 400 | 6806/7/8T u. o) =
C/DU. 6809/10/11T )
4-8 10 = 4500 4500
2 6220 31 2500 1400
. 6328 93 3300
450 7006/10 6322 60 4500
6. 6328 93 4500
6322 60
. 6330 104 4200 2800
6324 72
500 8006/10
6 6330 104 4500 4500
6324 72
560 8806/10 4-8 i
630 9606/10 4-8 Auf Anfrage
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Tabelle 8.4 - Nachschmierfristen fur Zylinderrollenlager - Reihe HGF.

BaugroBe o Nachschmierfristen (Std.)
IEC NEMA Polzahl Walzlager Fettmenge (g) 50 Hz 0 Hz
315L/A/B u. 315C/D/U. | 5006/7/8 u. 5009/10/11 —g NU320 50 Teon s
355L/A/B u. 355C/D/U. | 5807/8/9 u. 5810/11/12 |52 & NU322 60 2590 2200
400L/A/B u. 400G/D/U. | 6806/7/8 u. 6809/10/11 g NU324 72 2950 1890
4 2000 1400
450 7006/10 6 NU328 93 4500 3200
8 4500 4500
4 1700 1000
500 8006/10 6 NU330 104 4100 2900
8 4500 4500
4 75 2600 1600
560 8806/10 6.8 NU228 + 6228 106 2500 2500
4 92 1800 1000
630 9606/10 6 NU232 + 6232 120 4300 3100
8 140 4500 4500
Tabelle 8.5 - Nachschmierfristen fur Rillenkugellager - Reihe W50
BaugroBe Walzlager - 50 Hz | 60 Hz Wilzlager- 50 Hz | 60 Hz
IEC NEMA | PPN | ptriebsseite | Tottmenge (@) | Ty (h) |Nichtantriebsseite Fettmenge (@) “()™ | ")
I3 2 6314 27 3500 6314 27 3500
° S815H/G | 5009/10 4-8 6320 50 4500|4800 6316 34 4500 4500
8 | o5 n | ss0010 2 6314 27 3500 6314 27 3500
2 4-8 6322 60 4500 6319 45 4500
8 9| 400L/Ku. | 680607 u. 2 6218 24 3800 | 2500 6218 24 3800 | 1800
g S| 400JH 6808/09 4-8 6324 72 4500 | 4500 6319 45 4500 | 4500
S sl | 421 6220 31 3000 :23288 6220 31 3000 | 2000
S 450 JH 7008/09 6328 93 4500 6322 60 4500 | 4500
T 6-8 4500
2 7314 27 2500 | 1700 6314 27 2500 | 1700
e | 315H/G | 5009/10 4 4200 | 3200
g ot 6320 50 TR 6316 34 4500 | 4500
g 2 7314 27 2500 | 1700 6314 27 2500 | 1700
355 J/H | 5809/10 4 3600 | 2700 3600
2 5.8 6322 60 2500 | 1500 6319 45 4500 2o
2 2 7218 24 2000 | 1300 6218 24 2000 | 1300
@ | 400L/Ku. | 680607 u. 4 3200 | 2300 3600
3 400 JH 6808/09 g 7324 72 . 3288 6319 45 4500 [ o090
g 2 7220 31 1500 | 1000 6220 31 1500 | 1000
£ | 450Ku. | 700607 u. 4 2400 | 1700 3500 | 2700
> | 450JH 7008/09 6 7328 93 4100 | 3500 6322 60 P .
8 4500 | 4500
Tabelle 8.6 - Nachschmierfristen flr Zylinderrollenlager - Reihe W50
BaugroBe Walzlager - 50 Hz | 60 Hz Walzlager- 50 Hz | 60 Hz
IEC NEMA | PolZahl | 5 iriebsseite | FettMenge(9)| “hh™ | ) | Nichtantriebsseite FSttMenge (@) Tt Ty
z 4 4300 | 2900
g 315H/G | 5009/10 68 NU320 50 2500 3200 6316 34
g S | 355JH | 5809/10 5 ‘} 5 NU322 60 2288 421288
R 2| 400LKu. | 680607 u. 4 NU324 25 2900 | 1800 6319 45 4500 | 4500
,3; 2 400JH 6808/09 6-8 4500 | 4500
3 4 2000 | 1400
o | 450 L/Ku. | 7006/07 u.
S 6 NU328 93 3200 6322 60
=l
3| 450UH 7008/09 5 4500 (=00
Tabelle 8.7 - Nachschmierfristen fr Rillenkugellager - Reihe W40
BaugriBe 5 _ 5 .
Polzahi | Walzlager— | Fettmenge | g0y, ) | gy | | WAlZlager- | Fettmenge | 5y ) | 6oy (n)
Antriebsseite (9) Nichtantriebsseite (9)
IEC NEMA
160M/L 254/6 6309 18 6209 9
6311 18
18OM/L | 284/6 -8 20000 | 20000
6312 21 6211 11
200M/L 324/6
5 20000 | 20000
" 2255/M 364/5 y 6314 27 18000 14400
3 2 6212 13
3 250S/M 404/5 4-8 6316 34 20000 20000
58 2 6314 27 18000 14400
g E A0 S 4-8 6319 45 20000 20000
£ o801 147/ 2 6314 27 18000 14400 18000 | 14400
£ 4-8 6319 45 20000 20000 6314 27 20000 | 20000
= 315G/F | 5010/11 2 6314 27 4500 4500 4500 | 4500
4-8 6319 45
2 6218 24 2200 2200 2200 | 2200
8850/H | L8010/11 g 6224 43 4500 4500 6218 24 4500 | 4500
2 6220 31 2200 2200 2200 | 2200
AT Resia] 4-8 6228 52 4500 4500 6220 o 4500 | 4500
2 6220 31 2200 2200 2200 | 2200
450KA) | L6B08/09 4-8 6228 52 4500 4500 4500 | 4500
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Tabelle 8.8 - Nachschmierfristen fur Zylinderrollenlager - Reihe W40

BaugriBe Polzahl Wilzlager— | Fettmenge 50 Hz 60 Hz Wilzlager- Fettmenge | 50Hz | 60Hz
IEC NEMA Antriebsseite (9) (h) (h) Nichtantriebsseite (9) (h) (h)
< 2255/M 364/5 NU314 27 20000
s 250S/M 404/5 NU316 34
SS o | 280SM | 4445 20000 15800 6314 27 20000 | 20000
S 2 280L 447/9 4-8 NU319 45
= g 315G/F 5010/11 4500
g 355J/H | L5010/11 NU224 43 6218 24
S 4500 4500 | 4500
3 400J/H | L5810/11 NU228 52 3300 6220 31
® 450K/ | L6808/09

Tabelle 8.9 - Schmierintervalle fir Kugellager und Zylinderrollenlager - Reihe W60

BaugrdBe Polzahl Walzlager — Fettmenge 50 Hz 60 Hz Walzlager- Fettmenge 50 Hz 60 Hz
IEC NEMA Antriebsseite (9) (h) (h) Nichtantriebsseite (9) (h) (h)

2 6218 24 2300 1500 2300 1500
Waagerechie 855H/G | 881011 78 6224 43 4500 | 4500 6218 24 4500 | 4500
2 6220 31 1800 1200 1800 1200
""(‘L';t;?:g‘i‘:’ A400J/H | L8810/ g 6228 52 4500 | 4500 6220 » 4500 | 4500
400G/F 6810/11 2 6220 31 1800 1200 1800 1200

4/8 6228 52 4500 4500
355H/G 5810/11 4 NU224 43 g2ty 24 40y

6/8 6218

Waagerechte 2 1500 1500

Montage der 400J/H | L56810/11 52 4500 4500
6/8 4500 4500

Rollenlager NuU228 31

400G/F 6810/11 4 52 1500 9220 1500
6/8 4500 4500

Sollten die vorgegebenen Grenztemperaturen von 70 °C bzw. 85 °C um jeweils 15 °C Uberschritten werden,
sind die Nachschmierfristen zu halbieren.

Auch fur horizontal hergestellte Motoren, die in vertikaler Position (nur mit Genehmigung durch die Firma WEG)
betrieben werden durfen, muss die Nachschmierfrist halbiert werden.

FUr den Einsatz von Motoren mit besonderen Bedingungen, wie: niedrige oder hohe Temperaturen, aggressive
Umgebungen, Drehzahlanderungen (Speisung Uber Frequenzumrichter), usw. muss die Firma WEG
angesprochen werden, um Informationen Uber die Fettsorte und Nachschmierfristen zu erhalten.

8.2.1.1. Lager ohne Nachschmiereinrichtung

Motoren mit Lagern ohne Nachschmiervorrichtung missen gemai dem empfohlenen und vorbeugenden
Wartungsplan geschmiert werden. Der Lageraus- und Einbau muss gemaB Pkt. 8.3. vorgenommen werden.
Abgedichtete Lager (z. B., ZZ, DDU, 2RS, VV) sind auf Lebensdauer geschmiert und werden nach Ablauf der
vorgesehenen Lebensdauer gewechselt.

8.2.1.2. Lager mit Nachschmiereinrichtung

Gehen Sie wie folgt vor, um die Lager bei stehendem Motor zu schmieren:

® Reinigen Sie vor dem Schmieren den Fettnippel und die unmittelbare Umgebung grindlich.

® Heben Sie den Fetteinlassschutz an;

= Entfernen Sie die Fettablassschraube (nicht erforderlich fir Motoren mit automatischen Schmiernippeln wie IEEE
Std 841).

= Pumpen Sie ungefahr die Halfte des auf dem Motortypenschild angegebenen Gesamtfetts ein. Lassen Sie
den Motor etwa 1 (gine) Minute lang bei Nenndrehzahl laufen.

= Motor abstellen und restliches Fett einpumpen;

= Den Fetteinlassschutz wieder absenken und den Fettauslassstopfen wieder einbauen.

Gehen Sie wie folgt vor, um den Motor wahrend des Betriebs zu schmieren:

= Reinigen Sie vor dem Schmieren den Fettnippel und die unmittelbare Umgebung grindlich.

Heben Sie den Fetteinlassschutz an;

Wenn sicher und moglich, entfernen Sie die Fettablassschraube.

Pumpen Sie das auf dem Motortypenschild angegebene Gesamtfett.

Senken Sie den Fetteinlassschutz wieder ab und bringen Sie die Fettauslassschraube wieder an (falls
entfernt).

' Zum Nachschmieren ist immer der Einsatz einer Handpresse empfohlen.

- -

/'\ Aufgrund interner Freirdume im Motor ist es méglich, dass beim ersten Nachschmieren der Lager das
* ) Fett nicht aus dem Fettauslass austritt. Tragen Sie daher kein Uberschussiges Fett auf.

' Ist der Motor mit einer Federvorrichtung zur Entfernung des Altfettes versehen, muss die Maschine
S0 lange betrieben werden, bis das Uberschissige Fett vollkommen durch die Auslassdffnung Uber
~ die Federvorrichtung ausgestoBen worden ist.
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8.2.1.3. Vertraglichkeit des Fettes Mobil Polyrex EM mit anderen Fetten

Das Schmierfett der Mobil Polyrex EM Serie besitzt Mineral6l und Polyharnstoffverdicker und ist nicht mit
anderen Fetten vertraglich.

Ist der Einsatz einer anderen Fettsorte erforderlich, bitten wir Sie die Firma WEG anzusprechen.

Es ist von einer Mischung mit anderen Fettsorten abzuraten. In einem solchen Fall, reinigen Sie die Lager und
Schmierkanéle vor neuem Fett Anwendung.

Die angewandten Schmierfette missen in ihrer Formulierung Schutz vor Rost und Korrosion enthalten.

8.2.2. Olgeschmierte Wilzlager

Der Olwechsel von Motoren mit Slgeschmierten Walzlagern muss im Stillstand wie folgt, vorgenommen werden:

= Den Schraubstopfen von der Oleinfllléffnung entfernen;

= Den Schraubstopfen von der Olablassbohrung entfernen;

= Das Ventil 6ffnen und das Ol komplett vom Lager ablassen;

m Das Ventil schlieBen;

= Den Schraubstopfen wieder einschrauben;

= Die auf dem Leistungsschild vorgegebene Olsorte bis zur angegebenen Sichtglashohe einflllen;

= Der Olstand muss sich auf halber Sichtglashéhe befinden;

= Den Schraubstopfen der Oleinfllléffnung wieder eindrehen;

= Sicherstellen, dass alle Verbindungen abgedichtet und alle nicht benutzten Gewindebohrungen mit
Schraubstopfen verschlossen sind;

Der Olwechsel muss gemaB der auf dem Leistungsschild angegebenen Frist, oder immer dann, wenn
Anderungen an den Oleigenschaften festgestellt werden (Viskositat des Oles und seinen pH-Wert, usw.),
vorgenommen werden.

Der Olstand muss sich auf halber Sichtglashéhe befinden.

Der Einsatz von anderen Olviskositaten muss vorher bei der Firma WEG abgeklart werden.

Bemerkung: Die vertikal aufgestellten Motoren der Reihe HGF mit hohen Axialkraften werden mit
fettgeschmiertem Lager an der Antriebsseite und mit dlgeschmiertem Lager an der Nichtantriebsseite geliefert.
Das antriebsseitige Lager muss nach den Nachschmieranweisungen in Pkt. 8.2.1. gewartet werden. Die Tabelle
8.5 gibt die Nachschmieranweisungen fur das nichtantriebsseitige Lager (6lgeschmierte Lager) wieder.

Oleinflillaffnung \
Sichtglas \ l

Olablassbohrung ———>
Olablassventl = >

Figure 8.1 - Motoren mit dlgeschmierten Wélzlagern - Vertikal aufgestellte

Oleinflllaffnung \

Sichtglas

Olablassbohrung \

Figure 8.2 - Motoren mit 8lgeschmierten Walzlagern - Horizontal aufgestellte
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Der Olwechsel muss gemaR der auf dem Leistungsschild angegebenen Frist, oder immer dann, wenn
Anderungen an den Oleigenschaften festgestellt werden (Viskositat des Oles und seinen pH-Wert, usw.),
vorgenommen werden.

Der Olstand muss sich auf halber Sichtglashohe befinden.

Der Einsatz von anderen Olviskositaten muss vorher bei der Firma WEG abgeklart werden.

Bemerkung: Die vertikal aufgestellten Motoren der Reihe HGF mit hohen Axialkraften werden mit
fettgeschmiertem Lager an der Antriebsseite und mit dlgeschmiertem Lager an der Nichtantriebsseite geliefert.
Das antriebsseitige Lager muss nach den Nachschmieranweisungen in Pkt. 8.2.1. gewartet werden. Die Tabelle
8.10 gibt die Nachschmieranweisungen flr das nichtantriebsseitige Lager (6lgeschmierte Lager) wieder.

Tabelle 8.10 - Schmiereigenschaften des Schmierdles fir vertikal aufgestellte Motoren der Reihe HGF (hohe Radlalkréfte)

BaugroBe . . Max. . .

[} Polzahl | Walzlager | Olmenge (l) | Betriebsdauer Olmarke Oleigenschaften
g IEC NEMA (Std.)
E 315L/A/B u. | 5006/7/8T u. )
&2 | siscoU. | 500910117 | 478 29320 20 —
< [ 355U/A/Bu. | 5807/8/9T FUCHS Mineralol IS0
[ ' : 4-8 29320 26 R i VG150 mit
E 355C/D/U 5810/11/12T 8000 enolin Antischaum- und
< Mobil DTA 40 o
E 400L/A/B u. | 6806/7/8T u. 4.8 29320 37 / SHC 629 Antioxidations-
g 400C/D/U. 6809/10/11T mittel

450 7006/10 4-8 29320 45

8.2.3. Schmierdlnebel geschmierte Walzlager

Den Zustand der Dichtungen Uberprifen und wenn ein Austausch erforderlich ist, immer Originaldichtungen
verwenden. Vor dem Zusammenbau mussen alle Bauteile grundlich gereinigt werden (Lagerdeckel,
Lagerschilde, usw.). Zwischen den Auflageflachen der Lagerdeckel und Lagerschilde nur Dichtungsmittel
auftragen, die mit dem verwendeten Ol vertraglich sind.

Die Verbindungen des Oleintritts- und Austritts und dem Olablasssystems miissen geman Bild 6.12
vorgenommen werden.

8.2.4. Gleitlager

Der Olwechsel von Gleitlagern muss geméaB der in Tabelle 8.10 angegebenen Fristen wie folgt vorgenommen
werden:

= nichtantriebsseitiges Lager: Inspektionsdeckel von der Lufterhaube entfernen;

= Das Ol Uber die Olablassbohrung am unteren Teil des Lagergehéuses komplett ablassen (siehe Bild 8.3);

= Die Olablassbohrung mit dem Schraubstopfen wieder verschlieBen;

= Den Schraubstopfen von der OIeinfUlIéffnung entfernen;

= Die vorgegebene Olmenge unter Beachtung der Olsorte einflllen (Tabelle 8.11);

= Der Olstand muss sich auf halber Sichtglash®dhe befinden;

= Die C)IeinfUIIéffnung mit dem Schraubstopfen wieder verschlieBen;

= Sicherstellen, dass alle Verbindungen abgedichtet sind.

Oleinfulléffnung

Sichtglas

Olablassbohrung

Bild 8.3 - Gleitlager
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Tabelle 8.11 - Schmiereigenschaften des Schmierdles flr Gleitlager

BaugréBe . Max. . .
Polzahl Wailzlager Olmenge (I) | Betriebsdauer Olmarke Oleigenschaften
IEC NEMA (Std.)
815 5000 Mineraldl ISO
i
355 5800 FUCHS VG32 mit
2 9-80 8000 Renolin )
400 6800 DTA 10 Antischaum- und
3.6 Antioxidations-mittel
450 7000
315 5000 9-90
855 5800 9-100 FUCHS Mogféolr:ﬁo
400 6800 4-8 11-110 8000 Renolin DTA )
15 Antischaum- und
450 7000 4.7 Antioxidations-mittel
11-125
500 8000

Der Qlwechsel muss gemaB der auf dem Leistungsschild angegebenen Frist, oder immer wenn Anderungen an
den Oleigenschaften festgestellt werden (Olviskositat und seinen pH-Wert, usw.), vorgenommen werden.

Der Olstand muss sich auf halber Sichtglashéhe befinden.

Der Einsatz von anderen Olviskositaten muss vorher bei WEG geklart werden.

8.3. DEMONTAGE UND MONTAGE

Es wird vorausgesetzt, dass nur qualifizierte Personen fir die Demontage, Montage und Wartung an
/'\ diesen Maschinen unter Beachtung der einschlagigen Normen und Richtlinien des betreffenden
« ) Landes, beauftragt werden. Zur Demontage und Montage des Motors immer geeignete Werkzeuge
und Vorrichtungen verwenden.

' Demontage- und Montagearbeiten durfen nur nach Abschalten und Stillstand der Maschine
vorgenommen werden.

~ Auch nach dem Ausschalten des Motors, kénnen an den Klemmen im Klemmenkasten noch
geféhrliche Spannungen anliegen. Es kdnnte sein, dass eine Stillstandsheizung oder eine Beheizung Uber
die Wicklung noch in Betrieb ist. Auch wenn der Motor vom Netz getrennt ist, kénnen vorhandene
Kondensatoren noch aufgeladen sein. Deshalb niemals die Kondensatoren und/oder die Klemmen des
Motors berthren bevor nicht sichergestellt ist, dass sie komplett entladen sind.
Motoren, die Uber Frequenzumrichter betrieben werden, kébnnen auch nach dem Stillstand des Motors
noch gefahrliche Spannungen fuhren.

Vor dem Beginn der Demontagearbeiten, wird empfohlen die zustandigen Installationsbedingungen, wie den
Anschluss der Versorgungskabel an die Motorklemmen, die Ausrichtung / Nivellierung, usw. genau
aufzuzeichnen, da die kunftige Montage nach diesen Aufzeichnungen gemacht werden muss.

Bei der Demontage ist mit groBer Sorgfalt ohne harte Hammerschlage vorzugehen, um Beschadigungen an
bearbeiteten Oberflachen und/oder Gewinden zu vermeiden.

Um eine sichere Auflage des Motors zu gewahrleisten, ist der Motor immer auf eine sichere und ebene Flache
abzustellen. Motoren ohne FUBe mussen immer mit Kldtzen abgestitzt werden, um Unfélle zu vermeiden.
Besondere Sorgfalt soll den isolierten, spannungsfihrenden Bauteilen, z. B. Wicklungen, isolierte Walzlager,
Versorgungskabeln, usw., gewidmet werden, um Beschadigungen an den Isoliermaterialien zu vermeiden.
Dichtungselemente, z.B. Dichtungen im Klemmenkasten und Lagerdichtungen mussen gewechselt werden,
sobald sie einen Verschlei3 oder Beschadigungen aufweisen.

Motoren mit hdherem Schutzgrad als IP55 werden in den Fugen und an den Schrauben mit einer flissigen
Dichtung Loctite 5923 (Henkel) abgedichtet, geliefert. Nach einer Demontage des Motors sind vor der Montage,
die Oberflachen grindlich zu reinigen und einen neuen Film dieser Dichtung aufzutragen.

Bei Motoren mit Permanentmagnetrotoren (z. B. Motoren der Reihe W22 Quattro und W22 Magnet)
/\ erfordern die Montage und Demontage des Motors die Verwendung geeigneter Vorrichtungen
* 2 aufgrund der Anzieh- oder AbstoBungskréafte, die zwischen Metallteilen auftreten.

Diese Arbeiten durfen nur von zugelassen WEG-Kundendienststellen durchgeflhrt werden, das
speziell fUr eine solche Operation geschult wurde. Menschen, denen Herzschrittmacher implantiert sind,
kénnen mit diesen Motoren nicht umgehen. Die Permanentmagnete kénnen wahrend der Wartung auch
andere elektrische Gerate und Komponenten stéren oder beschadigen.

und der Axialltfter mit unterschiedlichen Markierungen zur Anzeige der Drehrichtung, versehen,

um so fehlerhafte Montage zu vermeiden. Der Axialltifter muss so montiert werden, dass der

Pfeil zur Angabe der Drehrichtung immer sichtbar ist, wenn man auf das Wellenende der
Nichtantriebsseite schaut. Die Markierung am Axiallifterfligel, CW fur Uhrzeigerdrehsinn oder CCW fiir
Gegenuhrzeigerdrehsinn, gibt den Drehsinn des Motors wieder.

/\ Bei Motoren der Reihe W40, W50 und HGF, die mit Axialliftern ausgertstet sind, ist der Motor
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8.3.1. Klemmenkasten

Zur Entfernung des Klemmenkastendeckels, um Zugang zur den Klemmen/Anschllssen der Versorgungs- und

Zubehdrkabel zu bekommen, muss mit auBerster Sorgfalt wie folgt vorgegangen werden:

= Wahrend der Schraubenentfernung sicherstellen, dass der Klemmenkastendeckel nicht die im
Klemmenkasten eingebauten Bauteile beschadigt;

= |st der Klemmenkastendeckel mit einer Transportdse versehen, muss diese zum Transport des
Klemmenkastendeckels benutzt werden;

= Werden Motoren mit Klemmenbrett geliefert, muss sichergestellt werden, das ihre Schrauben mit den in
Tabelle 8.12 angegebenen Drehmomenten angezogen sind;

' Driicken Sie bei Motoren mit fliegenden Kabeln nicht die Uberlange der Kabel in den Motor, um zu
« \ verhindern, dass sie den Rotor berUhren.

= Sicherstellen, dass die Kabel nicht mit scharfen Kanten in Kontakt kommen;

= Mit groBBer Sorgfalt darauf achten, dass der auf dem Leistungsschild des Motors angegebene Schutzgrad
strikt eingehalten wird. FUr die Bauteile (Kabelverschraubungen und Kabelrohre, usw.) der Versorgungs- und
Zubehorkabel sind immer die einschlagigen Normen und Sicherheitsvorschriften des betreffenden Landes zu
befolgen;

= Sicherstellen, dass die Druckentlastungsvorrichtungen, wenn vorhanden, sich immer in einem guten
Betriebszustand befinden. Die Dichtungen des Klemmenkastens mussen vor dem Neueinbau auf
Beschadigungen Uberprift werden und mussen den, auf dem Leistungsschild des Motors angegebenen
Schutzgrad, strikt einhalten. Beschadigte Bauteile mussen gegen neue WEG-Originalteile ausgetauscht
werden;

= Uberpriifen und sicherstellen, dass die Schraubenverbindungen mit dem in Tabelle 8.12 angegebenen
Anziehdrehmoment angezogen wurden.

Tabelle 8.12 - Anziehdrehmomente der Befestigungsschrauben [Nm]

SEIEL I DUE M4 M5 M6 Ms M10 M12 M14 M16 M20
Dichtung
Sechskantschraube / 230 -
Inbusschraube (starre - 35-5 6-9 14 - 20 28 -40 45-70 75 - 110 115 - 170
: 330
dichtung)
Kreuzschht_zschraube 15-3 3.5 5-10 10-18 _ _ _ .
(starre dichtung)
Sechskantschraube /
Inbusschraube (elastische - 3-5 4-8 8-15 18-30 25-40 30 - 45 35-50
dichtung)
Kreuzschlitzschraube
(elastische dichtung) ) =9 4= EhL : ) ) :
Klemmenbrett 1-15 2-40 4-6,5 6,5-9 10-18 15,5 - 30 - 35-50 50-75
Erdungsklemmschraube 1,5-3 3-5 5-10 10- 18 28 - 40 45 -70 - 115 - 170 -

Bemerkungen: 1) Flir 12-polige Anschlul3block , Drehmoment das minimale 1,5 Nm gelten und die maximale 2,5 Nm gelten.

8.4. MINDESTISOLATIONSWIDERSTAND UND EVTL. TROCKNUNG DER WICKLUNG

Der Isolationswiderstand der Wicklung muss in regelmaBigen Abstanden gemessen werden. Unterschreitet der
Isolationswiderstand die vorgegebenen Werte, ist die Motorwicklung zunachst auf Feuchtigkeit und
Schmutzablagerungen zu Uberprifen. Wenn erforderlich, muss die Motorwicklung gereinigt und anschlieBend
in einem Trockenofen getrocknet werden. Das Trocknungsverfahren muss wie folgt vorgenommen werden:
Den Motor komplett demontieren. Die LUfterhaube, evtl. auch den LUfter, Lagerschilde abbauen und den
kompletten Laufer (mit Welle) ausbauen. AnschlieBend muss noch der Klemmenkasten abgebaut werden. Nur
das Gehause mit der Standerwicklung darf in einem Trockenofen gelagert werden. Die Temperatur ist
allméahlich bis max. 200 °C zu erhdhen und mindestens zwei Stunden zu halten. Werden gréBere Motoren
getrocknet, kann eine langere Trockenzeit erforderlich sein. Nach dem Trocknungsverfahren den Motor auf
Raumtemperatur abkuihlen lassen und die Isolationswiderstandsmessung geman 5.4 wiederholen. Wird der
Mindestisolationswiderstand nicht erreicht, kann ein wiederholtes Trocknungsverfahren notwendig sein. Wenn
nach dem Trocknungsverfahren die Werte des Isolationswiderstandes nicht ansteigen, muissen die Ursachen
gesucht und evtl. eine Neuwicklung des Standers in Betracht gezogen werden.

Messung geerdet werden. Erden Sie die Kondensatoren (falls geliefert) um lhre komplette Entladung

/'\ Um einen elektrischen Schock zu vermeiden, missen die Motorklemmen vor und nach jeder
*~ zu erlauben bevor Sie die Messung vornehmen.

/'\ Personen mit implantiertem Herzschrittmacher und nicht qualifiziertem Personal durfen Motoren der
« \ Reihe WMagnet und WQuattro nicht 6ffnen, da Hochenergiemagnete verwendet werden.
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8.5. ERSATZTEILE

Bei der Bestellung von Ersatzteilen, bitte folgende Informationen mitteilen:
Motortyp, Seriennummer der Maschine, Bezeichnung des Ersatzteiles.
Der Motortyp und die Seriennummer der Maschine sind auf dem Leistungsschild angegeben.

Es wird empfohlen nur Ersatzteile von WEG zugelassener Vertriebsstellen zu beziehen. Der Einsatz von nicht
Originalbauteilen kann die Betriebseigenschaften beeinflussen, einen Motorausfall zur Folge haben und die
Gewabhrleistung aufheben.

Die Ersatzteile mUssen in einem sauberen, trockenen, staub-, gas- und schwingungsfreien Ort (Raum), ohne

Vorhandensein von aggressiven Chemikalien, bei einer relativen Luftfeuchtigkeit unter 60 % und in einem
Temperaturbereich zwischen 5 © und 40 °C gelagert werden.

Klemmenkastendeckel

Klemmenkastenhalter

Klemmenkastenuntersatz
Lufterhaube
E =

Leistungsschild

\‘M Klemmenkastendeckel
Lagerschild, Antriebsseite

Waélzlager
Lagerdeckel, Antriebsseite

Lagerdichtung- Antriebsseite

Sy
—
—
——

Lufter

Lagerschild,

Nichtantriebsseite
Lagerdeckel, Laufer Passfeder .

Nichtantriebsseite Geha 1=
ehause Gewickelter Stander

Bild 8.4 - Explosionszeichnung der Bauteile des Motors der Baureihe W22
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9. INFORMATION UBER DEN UMWELTSCHUTZ
9.1. VERPACKUNGEN

Die elektrischen Motoren werden in Karton- Kunststoff oder Holzverpackungen geliefert. Dieses Material ist
recycelbar und kann der Wiederverwendung zugefuhrt werden. Die gultigen Vorschriften und Richtlinien des
betreffenden Landes mussen beachtet werden. Das flur die Verpackung von WEG-Motoren verwendete Holz
stammt aus der Wiederaufforstung und wurde nicht chemisch zur Erhaltung behandelt.

9.2. PRODUKT

Von den Konstruktionseigenschaften her gesehen, werden elektrische Motoren hauptsachlich aus Eisenmetalle
(Stahl und Eisen), Nichteisenmetalle (Kupfer und Aluminium) und Kunststoff hergestellt.

Allgemein kann man sagen, dass der Elektromotor eine lange Lebensdauer aufweist. Aber wenn es sich um
Entsorgung von Elektromotoren handelt, empfehlen wir, das Material der Verpackung und die Materialien des
Motors ordnungsgeman zu trennen und zur korrekten Entsorgung und Wiederverwendung zu schicken. Die
nicht recycelbaren Materialien missen ordnungsgeman nach den guiltigen Gesetzen und Richtlinien des
betreffenden Landes entweder auf Werksdeponien deponiert, oder in Mullverbrennungsanlagen, die von den
Umweltbehdrden des betreffenden Landes genehmigt sind, verbrannt werden.

@)
m
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-
n
0
I
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10. STORUNGSSUCHE UND BEHEBUNG

Die nachstehende Tabelle gibt eine Auflistung von Fehlern, moglicher Ursachen und MaBnahmen wieder.
Im Zweifelfall bitte WEG Maquinas ansprechen.

Fehler

Mogliche Ursache

MaBnahme

Motor startet nicht (auch nicht im Leerlauf)

Spannungsversorgung ist unterbrochen

Stromkreis und Motorversorgungskabel
Uberprufen

Sicherungen verbrannt

Sicherungen wechseln

Fehlerhafte Netzanschllsse

Netzanschllisse gemaB Schaltbild vornehmen

Blockiertes Lager

Uberpriifen, ob sich das Lager frei drehen lasst

Motor startet im Leerlauf, startet aber nicht unter
Last, oder startet nur sehr langsam und erreicht
nicht die max. Drehzahl

Lastmoment zu hoch beim Start

Maschine nicht mit Bemessungslast starten

Zu hoher Spannungsabfall in den
Versorgungskabeln

Bemessung der Installation Uberprifen
(Transformatoren, Kabelgquerschnitt, Relais,
Lasttrennschalter, usw.)

Ungewohnliches Gerdusch

Defektive Ubertragungselemente zwischen
Antriebsmaschine und angetriebener Maschine

Kraftlbertragung, Kupplungsausrichtung/
Nivellierung Uberprifen

Basis nicht genau ausgerichtet/
nivelliert

Motor und angetriebene Maschine genau
ausrichten/nivellieren

Bauteile der Antriebsmaschine oder der
angetriebenen Maschine nicht ausreichend
ausgewuchtet

Motor und angetriebene Maschine neu
auswuchten

Verschiedene Auswuchtmethoden fiir Motor und
Kupplungen verwendet (halbe, volle Passfeder)

Neu auswuchten

Drehsinn nicht korrekt

Den Anschluss von 2 Phasen untereinander
tauschen

Lose Befestigungsschrauben

Die Befestigungsschrauben neu nachziehen

Fundamentresonanz

Das Projekt des Fundaments Uberprifen

Beschadigtes Lager

Beschadigtes Lager auswechseln

Standerwicklung erwarmt sich stark

Nicht ausreichende Kuhlung

Lufteintritts- und Austrittséffnung der Lifterhaube
und das Gehause reinigen

Mindestabstand zwischen der Lifterhaube und
den néchstliegenden Wanden Uberprifen Siehe
Pkt. 6

Die Kihlluft am Eingang messen

Uberlast

Sténderstrom messen, die Einsatzbedingungen
Uberprifen und evtl. die Last vermindern

Zu viele Anlaufe pro Stunde, Tragheitsmoment zu
hoch

Anlaufe pro Stunde reduzieren

Versorgungsspannung zu hoch

Die Versorgungsspannung Uberprufen. Nicht den
héchst zugelassenen Wert in Pkt. 7.2
Uberschreiten

Versorgungsspannung zu niedrig

Versorgungsspannung und Spannungsabfall
Uberprtfen. . Nicht den hdchst zugelassenen
Wert in Pkt. 7.2 Gberschreiten

Versorgungskabel unterbrochen

Verbindungen der Versorgungskabel Uberprifen

Spannungsasymmetrie an den
Motorversorgungsklemmen

Funktionsprufung der Sicherungen ,

falsche Steuerungen der Sicherungen,
Spannungsasymmetrie der
Versorgungsspannung, Phasenausfall oder
Unterbrechung der Versorgungskabel Uberprifen

Motordrehrichtung stimmt nicht mit der
Drehrichtung des LUfters tUberein

Die Drehrichtung mit dem auf dem Lfter
angegeben Pfeil Uberprifen

Zu hohe Erwarmung des Walzlagers

Zu viel Schmierfett/Schmierdl

Schmierfett/Schmierdl veraltet und verhartet

Nicht angegebenes Schmierfett/Schmierdl
eingesetzt

Die Drehrichtung mit dem auf dem LUfter
angegeben Pfeil Uberprifen

Es fehlt Schmierfett/Schmierdl

Das Lager nach den Anweisungen schmieren

Zu hohe axiale oder radiale Last auf die Welle

Riemenspannung reduzieren

Die angetriebene Last neu bemessen
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262508, Dubai

Phone: +971 (4) 8130800
www.wegd.net/ae

UNITED KINGDOM

WEG (UK) Limited*

Broad Ground Road - Lakeside
Redditch, Worcestershire B98 8YP
Phone: + 44 1527 513800
www.wegd.net/uk

ERIKS *

Amber Way, B62 8WG
Halesowen, West Midlands
Phone: + 44 (0)121 508 6000

BRAMMER GROUP *
PLCA43-45 Broad St, Teddington
TW11 8QZ

Phone: + 44 20 8614 1040

USA

WEG ELECTRIC CORP.
6655 Sugarloaf Parkway,
Duluth, GA 30097
Phone: +1 678 2492000
www.weg.net/us

VENEZUELA

WEG INDUSTRIAS VENEZUELA C.A.
Centro corporativo La Vifia

Plaza, Cruce de la Avenida
Carabobo con la calle Uzlar de la
Urbanizacion La Vifa /
Jurisdiccion de la Parroquia

San José - Valencia

Oficinas 06-16 y 6-17, de la planta
tipo 2, Nivel 5, Carabobo

Phone: (58) 241 8210582
www.weg.net/ve

The values shown are subject to change without prior notice.

Cod: 15967964 | Rev: 01 | Date (m/y): 06/2021



